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Bundesministerium

fir Wirtschaft und Klimaschutz

Bekanntmachung
der Richtlinie zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation
in der maritimen Wirtschaft
(,Maritimes Forschungsprogramm®)

Vom 20. Juni 2024

Vorbemerkung

Die maritime Wirtschaft hat eine Schliisselrolle fir Wettbewerbsfahigkeit, Wachstum und Beschéftigung am Wirt-
schaftsstandort Deutschland. Mit einem Umsatzvolumen von geschétzten 50 Milliarden Euro und circa 400 000 Ar-
beitsplatzen ist die maritime Branche stark gepragt von einer modernen, spezialisierten Schiffbau- und Zulieferindus-
trie. Innovative, meerestechnische Produkte, Verfahren und Dienstleistungen aus dem Hochtechnologiesegment so-
wohl fur wissenschaftliche Anwendungen, aber insbesondere zur Erhéhung der Energie- und Ressourcensicherheit
verfuigen global Uber hohe Wachstumspotentiale.

Der steigende internationale Wettbewerbsdruck erfordert erhebliche Anstrengungen zur Standortsicherung im engen
Schulterschluss zwischen Wirtschaft, Wissenschaft und Politik. Investitionen in den Klimaschutz sowie den Umwelt-
und Naturschutz sind zugleich eine Chance und Notwendigkeit, um mit innovativen Produkten, Verfahren und Ge-
schéaftsideen international wettbewerbsféhig zu bleiben. Gleichzeitig kann die maritime Wirtschaft durch innovative
und nachhaltige Technologien wichtige Beitrdge zum Gelingen der Energiewende und zur nachhaltigen Nutzung ma-
ritimer Ressourcen sowie zur Mitgestaltung héchster Umweltstandards leisten.

Die Herausforderungen fir den Betrieb maritimer Infrastrukturen, den Schiffsbetrieb sowie die Sicherheit der mariti-
men Transportwege steigen angesichts der Anderungen in der geopolitischen Lage, aber auch aufgrund der zuneh-
menden Verdichtung der Nutzung des maritimen Raumes deutlich, auch fir die mit Sicherheitsaufgaben betrauten
offentlichen Stellen. Der Bedarf an Technologien zur Gewé&hrleistung dieser wachsenden Sicherheitsanforderungen ist
nach wie vor hoch.

Die Bundesregierung setzt sich flr einen ambitionierten regulativen Rahmen fir den Klimaschutz in der Schifffahrt auf
europdischer und internationaler Ebene ein. Insbesondere durch die Einbeziehung des Seeverkehrs in den EU-Emis-
sionshandel (EU ETS), die FuelEU Maritime-Verordnung und die Verordnung zum Aufbau der Infrastruktur fir alterna-
tive Kraftstoffe (AFIR) sowie die Arbeiten der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) soll sichergestellt
werden, dass auch die Schifffahrt zum Klimaschutz beitrédgt. Um eine signifikante Senkung der durch die Schifffahrt
emittierten Treibhausgasemissionen zu erreichen, missen effizientere und klimaneutrale Technologien schnellstmdg-
lich entwickelt und demonstriert werden. Klimafreundliche Schiffsantriebe und die Energiewende in der Schifffahrt
sind in der Maritimen Agenda, in der Maritimen Forschungsstrategie und im Koalitionsvertrag von 2021 ausdricklich
verankert. Gleichzeitig wird den Zielen des Koalitionsvertrages Rechnung getragen, die Innovationskraft der Branche
zu starken, zukunftsfahige Arbeitsplatze zu sichern und den Klima- und Umweltschutz voranzutreiben.

1 Forderziel und Zuwendungszweck

Das Maritime Forschungsprogramm richtet sich an alle innovativen Akteure, die zukunftsweisende Technologien und
Dienstleistungen in den maritimen Einsatz bringen wollen. Dazu gehdren neben Werften und Reedereien die gesamte
deutsche Zulieferindustrie sowie Anbieter von Produkten und Dienstleistungen fir das vielféltige maritime Einsatz-
spektrum. Das Maritime Forschungsprogramm bildet die gesamte Wertschépfungskette ab — von der Materialentwick-
lung Uber digitalisierte Produktion bis in die demonstrierte Einsatzfahigkeit komplexer maritimer Systeme.

Die Foérderrichtlinie soll zum Klima- und Meeresschutz beitragen und die Nachhaltigkeit maritimer Aktivitdten und
Nutzung maritimer Ressourcen erhéhen, die Innovationskraft und Wettbewerbsfahigkeit der maritimen Branche star-
ken, den Digitalisierungsgrad sowie die Sicherheit maritimer Aktivitdten erweitern. Dabei sollen Arbeitsplatze gesichert
und qualifizierte Fachkrafte gewonnen werden. Um diese Ubergeordneten Ziele zu erreichen, verfolgt das Maritime
Forschungsprogramm insbesondere die folgenden operationalen Ziele:

— Die Férderrichtlinie soll einen Beitrag zur Erreichung der Nachhaltigkeits- und Klimaziele der Bundesregierung,
insbesondere mit Blick auf die Reduzierung von Emissionen in der Schifffahrt, leisten und zu den Zielen eines
effizienten Ressourceneinsatzes beitragen. Dies umfasst insbesondere die Entwicklung von Technologien zur Nut-
zung alternativer Kraftstoffe, innovativer Antriebssysteme fur Schiffsneubauten und fir die Umrlstung der fahren-
den Flotte.
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— Die Forschungs- und Entwicklungsprojekte dieser Foérderrichtlinie leisten einen Beitrag zur Entwicklung von markt-
reifen Technologien zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen von Schiffen. lhre Ergebnisse sind unabdingbare
Voraussetzung fir die Entwicklung von klimaneutralen Schiffen. Mit klimaneutralen Schiffen kdénnen weltweit
potentiell knapp 3 % aller Treibhausgasemissionen eingespart werden, die derzeit von der internationalen Schiff-
fahrt erzeugt werden.

— Ziel ist zudem die Entwicklung von smarten und nachhaltigen Produktionsmethoden, Produkten, Dienstleistungen
und innovativen Geschaftsmodellen. Hierdurch soll zur Wettbewerbsfahigkeit und zur Nachhaltigkeit und Trans-
parenz der Wertschdpfungskette im Sinne einer Umwelt- und Ressourcenschonung beigetragen werden.

— Ziel ist auBerdem die Entwicklung von innovativen L&sungen flr die steigenden Sicherheitsanforderungen fir ma-
ritime Infrastrukturen, Schiffe und Transportwege. Hierdurch soll die Sicherheit sowohl fir den Schiffsverkehr als
auch fir den Bau und Betrieb von Infrastrukturen wie zum Beispiel Pipelines oder Offshore-Windparks erhéht
werden.

— Fur die Sicherung der Versorgung mit den notwendigen Rohstoffen und Ressourcen gewinnt das Meer zunehmend
an Bedeutung. Die Forderrichtlinie soll einen Beitrag zur Entwicklung von maritimen Technologien leisten, um Mee-
resressourcen umweltvertraglich nutzbar zu machen und den Lebensraum Meer zu erhalten.

— Durch einen sektor- und brancheniibergeifenden Technologie- und Wissenstransfer und durch die nationale und
internationale Vernetzung von Akteuren sollen die ErschlieBung neuer Méarkte geférdert werden, die Zuganglichkeit
und Nutzung der Forschungsergebnisse auch flr brancheniibergreifende Losungen gestarkt und Beitrdge zur
Sicherung von Fachkraften geleistet werden.

Der Bund gewéhrt Zuwendungen nach MaBgabe dieser Foérderrichtlinie, der §§ 23 und 44 der Bundeshaushaltsord-
nung (BHO) und den dazu erlassenen Verwaltungsvorschriften. Bei der Antragstellung Uber easy-Online sind die
sRichtlinien fir Zuwendungsantrdge auf Ausgabenbasis (AZA)“ beziehungsweise die ,Richtlinien fir Zuwendungs-
antrage auf Kostenbasis (AZK)“ des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) anzuwenden. Ein
Rechtsanspruch auf Gewéhrung einer Zuwendung besteht nicht. Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehdrde auf-
grund ihres pflichtgeméaBen Ermessens im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel. Eingereichte Projektvorschlage
stehen untereinander im Wettbewerb.

Die Forderung nach dieser Férderrichtlinie wird auf der Grundlage von Artikel 25, 26, 26a, 27, 28, 29, 36, 36b, 41 und
49 der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der EU-Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit be-
stimmter Gruppen von Beihilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die
Arbeitsweise der Europaischen Union (AEUV — ABI. L 187 vom 26.6.2014, S. 1, im Folgenden ,,Allgemeine Gruppen-
freistellungsverordnung” - AGVO) in der Fassung vom 23. Juni 2023 gewahrt. Sie ist demnach im Sinne von Artikel 107
Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV frei-
gestellt. Es wird darauf hingewiesen, dass Informationen Uber jede Einzelbeihilfe von Gber 100 000 Euro in der Regel
binnen sechs Monaten nach dem Tag der Gewéahrung der Beihilfe in der Beihilfentransparenzdatenbank der Euro-
paischen Kommission' oder auf einer umfassenden nationalen oder regionalen Beihilfe-Internetseite verdffentlicht
werden. Beihilfen kénnen im Einzelfall von der Europdischen Kommission geprift werden.

2 Gegenstand der Forderung

Gegenstand der Férderung sind Projekte aus dem Bereich Forschung, Entwicklung und Innovation sowie Investitionen
fir Demonstratoren und Innovationscluster nach den Artikeln 25, 26, 26a, 27, 28 und 29 AGVO, die sich durch ein
hohes wissenschaftliches und technisches Risiko auszeichnen. Férderféhig sind sowohl Einzelprojekte als auch Ver-
bundprojekte aus Unternehmen und Hochschulen beziehungsweise Forschungseinrichtungen (siehe auch Nummer 4).

Zur Beschleunigung des Technologietransfers sind Innovationen mit eindeutigem Bezug zum maritimen Umweltschutz
Uber Forschungs- und Entwicklungs-Projekte hinaus bis zum Technologiereifegrad (englisch ,Technology Readiness
Level“, kurz TRL) 9 forderfahig, vorrangig in Form von Umweltschutzbeihilfen gemaB Artikeln 36, 36b, 41 sowie 49
AGVO.

Studien zur Okobilanzierung, wissenschaftlicher Querauswertung und Analyse sind grundsétzlich im Rahmen der
Projekte oder als eigenstéandige Projekte férderfahig (siehe Nummer 4.5).

Auch sind Veranstaltungen, insbesondere im Hinblick auf den Wissenstransfer, im Rahmen der Projekte oder als
eigenstandige Projekte forderfahig.

Folgende funf Férderschwerpunkte sollen adressiert werden:
2.1 Klimaneutrales Schiff (MARITIME.zeroGHG)

Auch die maritime Branche hat das Abmildern des Klimawandels als Aufgabe aufgegriffen. In sémtlichen Phasen des
Schiffslebenszyklus nehmen die Bemuhungen zur Entwicklung innovativer Technologien zur Erreichung einer klima-
neutralen Schifffahrt spirbar zu. Dabei sind die hohen Restlebensdauern der Bestandsflotten von zum Teil Uber
20 Jahren zu berlicksichtigen. Retrofitkonzepte haben somit einen erheblichen Stellenwert.

1 Siehe: https://webgate.ec.europa.eu/competition/transparency
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Der Fokus liegt dabei auf alternativen Kraftstoffen und innovativen Antrieben. Erstere sind das wichtigste Werkzeug,
um konventionelle GroBmotoren fiir zuklinftige Herausforderungen zu ertlichtigen. Darliber hinaus werden aber auch
alternative Antriebsformen wie beispielsweise elektrische Batterie-Brennstoffzellen-Hybridsysteme oder Windkraft-
antriebe in der klimaneutralen Schifffahrt der Zukunft ihre Anwendung finden.

Mit Blick auf die Ubergeordnete Zielsetzung, den AusstoB von Treibhausgasen signifikant zu reduzieren, kommt der
Vermeidung der direkten Emissionen durch Abgasnachbehandlung eine wichtige Bedeutung zu. Vor allem fir die
Kraftstoffkandidaten Ammoniak und Methan sind die Lachgas- und Methanemissionen drastisch zu reduzieren.

Carbon Capture-Verfahren an Bord von Schiffen kdnnen ein wesentlicher Baustein fiir eine zuklinftige CO,-Kreislauf-
wirtschaft sein.

Sowohl innovative hydrodynamische Konzeptionen als auch smarte Lésungen beispielsweise fur eine optimierte Rou-
tenplanung oder effiziente Betriebsfiihrung bieten nach wie vor erhebliche Potentiale, um die Energieeffizienz an Bord
zu erhéhen und die Treibhausgasemissionen in der Schifffahrt signifikant zu reduzieren.

Wesentliche Emissionsanteile entfallen zudem auf die Produktionsphase der Schiffe und von maritimen Anlagen,
wobei diese durch griine Produktionstechniken, neue Werkstoffe und Bauweisen maBgeblich reduziert werden kon-
nen.

Gefoérdert werden beispielsweise
— innovative, klimaneutrale Schiffs- und Antriebskonzepte

— die Entwicklung und Demonstration kostenglnstiger und innovativer Energieversorgungssysteme fir alternative
Kraftstoffe (eFuels) sowie deren sichere Systemintegration

- retrofit-geeignete Technologien zur Reduzierung der THG-Emissionen
— die Erhéhung der technischen und betrieblichen Energieeffizienz
— die Nutzung erneuerbarer Energien, zum Beispiel Windenergie

— Carbon Capture zur Abgasnachbehandlung innovativer Energiewandlungssysteme auf Basis klimaneutraler, koh-
lenstoffhaltiger Kraftstoffe

— die Gesamtsystembetrachtung und Optimierung des Energiemanagements, zum Beispiel durch Digital Twins
- effizienzoptimierte Fertigungsverfahren und Produktionsorganisation

- der Einsatz klimaglnstiger Materialien und Leichtbaukonzepte

— die Erfassung der realen THG-Emissionen an Bord

— der Einsatz innovativer, klimaneutraler Fertigungsverfahren und Materialien beim Bau maritimer Systeme

— Innovationen fir einen effizienten, sicheren, umweltschonenden und klimaneutralen Schiffsbetrieb

Fir die Nutzung alternativer Kraftstoffe gibt es zum Teil noch keine gultigen Regelwerke und aktuelle Normen und
Standards. Das BMWK unterstitzt daher entsprechende regulatorische Arbeiten innerhalb der Projekte.

Investitionen gemaB den Nummern 4.2 bis 4.4 kdnnen mit einem einmaligen Zuschuss geférdert werden, sofern diese
einen wesentlichen Beitrag zur klimaneutralen Schifffahrt leisten und in Zusammenhang mit einem Forschungs- und
Entwicklungsbedarf stehen. Dazu zahlen zum Beispiel:

— Investitionszuschuisse fir Demonstratoren, welche mit alternativen Kraftstoffen betrieben werden oder innovative,
alternative Energieversorgungssysteme aufweisen, die Uber die Unionsnormen fur den Umweltschutz hinausgehen
oder bei Fehlen solcher Normen den Umweltschutz verbessern. Die Fdrderung bezieht sich dabei sowohl auf die
Integration der Energiewandler als auch auf notwendige Anpassungen der Peripherie zur Energiespeicherung und
-verteilung an Bord.

— Investitionszuschisse fiir Demonstratoren von Energieversorgungsanlagen, welche hocheffiziente Kraft-Warme-
Kopplung mit erneuerbaren Energietrdgern an Bord ermdglichen.

— Investitionszuschisse fiir Demonstratoren zu erneuerbaren Energien flir die Energieversorgung an Bord von Schif-
fen.

— Investionzuschiisse fir klimafreundliche Produktions-, Recycling- und Entsorgungsanlagen im maritimen Kontext.

Ziel der Férderung ist es, das Potential umweltschonender maritimer Technologien und Dienstleistungen zur Verrin-
gerung und Vermeidung von Treibhausgasen Uber den kompletten Lebenszyklus zu erschlieBen beziehungsweise zu
erweitern und damit einen Beitrag zur Erreichung einer vollstdndig klimaneutralen Schifffahrt zu leisten.

2.2 Maritimer Umweltschutz (MARITIME.green)

Uber alle Bemiihungen zur Erreichung einer klimaneutralen Schifffahrt hinaus sind nach wie vor innovative Techno-
logien notwendig, um die Auswirkungen des maritimen Verkehrssektors auf die Umwelt zu reduzieren (unter anderem
Larmemissionen, Abwasser oder Antifoulinganstriche). Neue Methoden zum Schiffsrecycling eréffnen zudem ressour-
censchonende Alternativen zu bisherigen Abwrackprozessen. Durch die Entwicklung von Systemen zur Reinigung der
Meere, zum Beispiel durch die Beseitigung von Kunststoffabféllen, entstehen neue Geschéftsmodelle.
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Gefordert werden beispielsweise

— die Reduzierung von Schadstoffemissionen in die Umwelt

— die Reduzierung von Larmemissionen

— Systeme zur Erfassung und Uberwachung von Schadstoff- und Larmemissionen

— die Kreislaufwirtschaft — Schiffs- und Materialrecycling am Ende des Lebenszyklus — Circular Economy

— die Erhaltung und der Schutz der marinen Biodiversitét, zum Beispiel durch umweltvertragliches Antifouling oder die
Vermeidung von kontaminiertem Abwasser

— Systeme zur Reinigung der Meere, zum Beispiel Beseitigung von Kunststoffabféllen und Mikroplastik
— technische Lésungen zur Anpassung an den Klimawandel (beispielsweise: Niedrigwasser-Binnenschifffahrt)

Ziel der Forderung ist die Starkung der umweltschonenden Schifffahrt durch die ErschlieBung von maritimen Techno-
logien und Dienstleistungen mit Potential zur Vermeidung oder Behebung von Umweltschaden, zur Reduzierung des
Ressourcenverbrauchs, zur Erh6hung der Recylingféhigkeit maritimer Produkte und zur Verringerung von Schadstoff-
emissionen in Luft und Wasser.

2.3 Maritime Digitalisierung (MARITIME.smart)

Die Entwicklung von ,Smarten Technologien® einschlieBlich der Industrie 4.0 spielt in allen Bereichen der maritimen
Branche eine zunehmend wichtige Rolle. Smarte Produktionstechnologien ermdglichen verkirzte Durchlaufzeiten und
eine Reduzierung der Fehlerraten bei gleichzeitig verbesserter Produktqualitat. Die Verbesserung der Informations-
beschaffung durch mehr und intelligentere Sensorik erlaubt in allen maritimen Bereichen umfassende Innovationen.
Beispielsweise gestattet die stetige Uberwachung von Systemen und Subsystemen eine zustands- und vorhersage-
gesteuerte Wartungsplanung mit erheblichen Verbesserungen im Bereich Flexibilitdt und damit der betrieblichen Wirt-
schaftlichkeit. Die stetig steigenden Féhigkeiten in Richtung hoher Vernetzungs- und Automatisierungsgrade 6ffnen
darliber hinaus die Tir zu ganz neuen Geschéaftsmodellen.

Geférdert werden beispielsweise

— das Schoépfen von Potentialen durch Vernetzung und Digitalisierung
— Big und Smart Data

— Methoden der kiinstlichen Intelligenz (KI) fir maritime Anwendungen
- robotische Systeme

— die Erhéhung des Automationsgrades

— autonome Technologien

- smarte Materialien fir den maritimen Einsatz

- flexible und automatisierte Produktionstechnik

- effiziente Produktionsorganisation fir hochkomplexe Produkte

— digital vernetzte Produktion

— maritime Digitalisierung, Assistenzsysteme und Autonomie in der Schifffahrt
— Mensch-Maschine-Interaktion

Ziel der Forderung ist die Stérkung der Transformation der maritimen Branche in Richtung Digitalisierung und Auto-
matisierung durch die ErschlieBung von maritimen Technologien und Dienstleistungen mit Potential zur durchgénigen
Prozessdigitalisierung sowie zur Schaffung innovativer Dienste.

2.4 Maritime Sicherheit (MARITIME.safe)

Maritime Sicherheit beinhaltet als ein klassisches Querschnittsthema sowohl Safety als auch Security. Die Sicherheit
bei allen maritimen Produkten, Verfahren und Dienstleistungen ist von zentraler Bedeutung und betrifft den Schutz von
Personen, Umwelt, Infrastruktur und Wirtschaftsgitern vor Gefahren und Unféllen. Durch Verbesserung der tech-
nischen Sicherheit und Zuverlassigkeit von See- und Binnenschiffen, Offshore-Strukturen, maritimen Systemen, Pro-
zessen und Dienstleistungen wird ein wesentlicher Beitrag zur Sicherung maritimen Handelns geleistet.

Die zunehmende Komplexitat von Schiffssystemen, die Entwicklungen in Richtung Autonomie und die zunehmende
Nutzung des Wirtschaftsraums Meer flihren gleichzeitig zu ganz neuen Anforderungsprofilen flir die maritime Sicher-
heit. Bedienpersonal wird zunehmend abhéngig von leistungsfahigen Lagebilderfassungen und Darstellungen, die die
Entscheidungsprozesse unterstitzen mussen.

Gefordert werden beispielsweise

— die Erhohung der Ausfall- und Bediensicherheit, insbesondere auch in Verbindung mit dem Einsatz alternativer
Kraftstoffe

— die Sensorik zur Zustandsiberwachung

— die Erhéhung der Zuverlassigkeit der Schiffstruktur auch in Extremzusténden
- die Ladungssicherung

— die Sicherheit automatisierter und autonomer Systeme
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— die Vermeidung von Unféllen jeder Art

— ein verbessertes Unfallmanagement

— das Verhalten beschadigter Schiffe/Safe Return to Port

- innovative Sicherheitskonzepte fiir die Schifffahrt und kritische Infrastrukturen

— die Vermeidung und Verfolgung illegaler, die Sicherheit gefdhrdender Aktivitaten

Ziel der Forderung ist die Erhéhung der Sicherheit in der Schifffahrt sowie im Bau und Betrieb von maritimen Infra-
strukturen durch die ErschlieBung von maritimen Technologien und Dienstleistungen mit Potential zur Reduzierung
von Unféllen und zur wirkungsvollen Gefahrenabwehr.

2.5 Maritime Ressourcen (MARITIME.value)

Um den Zugang zu wertvollen Rohstoffen, regenerativer Energie offshore und nachhaltiger Nahrung zu sichern, mus-
sen umweltschonende, robuste und wirtschaftliche Technologien zur Ressourcengewinnung in den Meeren entwickelt
werden. Technologien zur Erkennung und industriellen R&umung von Munition im Meer werden sowohl fir die sichere
wirtschaftliche Nutzung der Meere als auch zu ihrem Schutz gebraucht. Deutschland hat die Chance, Uber geeignete
Technologieentwicklung auch internationale Standards zu setzen, um die Nutzung der Meeresressourcen nicht nur
wirtschaftlich, sondern auch umweltschonend zu gestalten.

Gefordert werden beispielsweise
— zuverlassige, intelligente und autonom operierende Unterwassersysteme
— hochgenaue Unterwassernavigation, -kommunikation und umweltfreundliche Energietechnik

— Technolgien fir Monitoring, die Inspektion und Wartung von Offshore-Systemen sowie fir die Vermeidung und
Bekédmpfung von Umweltverschmutzungen

— wirtschaftliche, umweltschonende und nachhaltige ErschlieBung und Gewinnung von maritimen Ressourcen auch
in groBen Tiefen und bei extremen Wetterbedingungen

- Technolgoien fiir den Bau, Betrieb, die Uberwachung und den Riickbau von Offshore-Bauwerken
— Technologien zur Detektion und Rdumung von Munition im Meer

Ziel der Férderung ist die Entwicklung und Bereitstellung von Technologien und Dienstleistungen zur nachhaltigen und
umweltschonenden Nutzung der Meere, die das Potential zur Verbesserung der Versorgungssicherheit, zur Unterstit-
zung der Energiewende oder zur Gestaltung entstehender Mérkte unter Berlicksichtigung hoher Umweltstandards
haben.

3 Zuwendungsempfanger

Antragsberechtigt sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft mit einer Betriebsstatte oder Niederlassung in
Deutschland. Die Beteiligung kleiner und mittlerer Unternehmen? (KMU) sowie Start-ups ist ausdriicklich erwiinscht.
Antragsberechtigt sind auch Einrichtungen der Kommunen und Lander sowie des Bundes, Hochschulen, Forschungs-
einrichtungen® und gemeinniitzige Organisationen.

Forschungseinrichtungen, die von Bund und/oder Landern grundfinanziert werden, kann neben ihrer institutionellen
Férderung nur unter bestimmten Voraussetzungen eine Projektférderung fur ihre zusétzlichen projektbedingten Aus-
gaben beziehungsweise Kosten bewilligt werden.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Antragstellende:

— die einer Rickforderungsanordnung aufgrund eines friheren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der
Unzulassigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewahrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnen-
markt nicht nachgekommen sind;

- die als Unternehmen in Schwierigkeiten entsprechend Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe ¢ in Verbindung mit Artikel 2
Nummer 18 der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 anzusehen sind;

— Uber deren Vermdgen ein Insolvenz- oder ein vergleichbares Verfahren beantragt oder erdffnet worden ist. Dasselbe
gilt fur Antragsteller, die zur Abgabe einer Vermdgensauskunft nach § 802 c der Zivilprozessordnung (ZPO) oder
§ 284 der Abgabenordnung (AO) verpflichtet sind oder bei denen diese abgenommen wurde. Ist der Antragsteller
eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene juristische Person, gilt dies, sofern den gesetzlichen Vertreter
aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Person die entsprechenden Verpflichtungen
aus § 802 c ZPO oder § 284 AO treffen.

Von der Férderung ausgeschlossen sind Unternehmen beziehungsweise Sektoren in den Féllen des Artikels 1 Ab-
satz 2, 3, 5 und Artikel 6 AGVO. Zu Artikel 1 Absatz 5 Buchstabe a siehe die Méglichkeit von Verbundprojekten mit
auslandischen Partnern in Nummer 4.

2 KMU sind Unternehmen, die die Voraussetzungen des Anhangs | AGVO erfiillen.

3 Siehe Artikel 2 Nummer 83 AGVO. Rechtlich unselbststindigen Bundesbehérden und Einrichtungen mit Forschungs- und Entwicklungsaufgaben
werden die gewahrten Férdermittel im Wege der Zuweisung bereitgestellt.
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4 Besondere Zuwendungsvoraussetzungen

Die Projekte durfen noch nicht begonnen haben. Als Projektbeginn ist grundsétzlich der Abschluss eines dem Projekt
zuzurechnenden Lieferungs- oder Leistungsvertrages zu werten. Planung, Genehmigungsverfahren et cetera gelten
nicht als Beginn des Projekts.

Eine Férderung erfolgt aufgrund der in Nummer 1 genannten Rechtsgrundlagen. Wesentlich fur die Forderentschei-
dung ist die Sicherstellung der Verwertung der Forschungsergebnisse. Daher ist bereits bei Antragstellung eine ge-
naue Darlegung der spéteren Ergebnisverwertung in Form eines Verwertungsplans vorzusehen. Der Verwertungsplan
wird wahrend der Laufzeit jahrlich fortgeschrieben und dabei an die Entwicklung von Technik, Regulierung und Méark-
ten angepasst. Zuwendungsempfanger werden verpflichtet, den Verwertungsplan im Rahmen des technisch M&g-
lichen und wirtschaftlich Zumutbaren umzusetzen und dies entsprechend den Nebenbestimmungen nachzuweisen.

Die Erstnutzung von Ergebnissen der geférderten Projekte darf nur in Deutschland oder im Européischen Wirtschafts-
raum (EWR) und der Schweiz erfolgen. Ausnahmen sind nur im Einzelfalll méglich und bei Antragstellung gesondert zu
begriinden.

Bei den zu férdernden Projekten handelt es sich in der Regel um von einem Unternehmen geflihrte Verbundprojekte,
an denen Partner aus der gewerblichen Wirtschaft und aus der Forschung beteiligt sind, die arbeitsteilig und inter-
disziplinar eine Problemstellung bearbeiten. Im Rahmen der Verbundprojekte werden relevante und technologisch
aktuelle Trends und Themen der Forschung, Entwicklung und Innovation aufgegriffen. Die Partner eines Verbund-
projekts haben ihre Zusammenarbeit in einer Kooperationsvereinbarung zu regeln. Vor der Férderentscheidung muss
eine grundsatzliche Ubereinkunft iber bestimmte, vom BMWK?* vorgegebene Kriterien nachgewiesen werden.

Bezogen auf den einzelnen Zuwendungsempfanger soll der Umfang aller Unterauftrdge beziehungsweise Fremdleis-
tungen die Hélfte seiner eigenen Projektkosten nicht Ubersteigen.

Beziige zu anderen Forschungsprogrammen und FérdermaBnahmen des Bundes, der Lander und der Europaischen
Union und deren Bedeutung fiir den geplanten Forschungsansatz sind anzugeben. Bisherige und geplante entspre-
chende Aktivitdten sind zu dokumentieren.

Die Forderung von Verbundprojekten mit Partnern ohne Niederlassung oder Betriebsstatte in Deutschland (folgend:
auslandische Partner) ist méglich. Die Férdermdglichkeiten fur anteilige Projektarbeiten der Partner, welche eine Nie-
derlassung oder Betriebsstatte in Deutschland haben, werden dabei auf Basis einer Antragstellung im oben darge-
stellten nationalen Verfahren geprift. Die ausldndischen Partner haben ihre Aufwendungen grundsétzlich ohne Bun-
deszuwendungen zu finanzieren.

Die Antragsteller missen Uber die notwendige fachliche Qualifikation, Uber ausreichende personelle und finanzielle
Kapazitdten und Uber die technische Grundausstattung zur Durchflihrung des Projekts verfligen. Sie missen die
Gewabhr einer ordnungsgemaBen Mittelverwendung nachweisen.

Die Mittelstandsférderung hat in der maritimen Forschungsférderung eine besonders hohe Prioritdt. Es wird daher
eine hohe Beteiligung von KMU angestrebt.

4.1 Zuwendungsvoraussetzungen fir Projekte der Forschung, Entwicklung und Innovation

Es werden Projekte geférdert, die die Voraussetzungen von Artikel 25, 26, 26a, 27, 28 oder 29 AGVO hinsichtlich
beihilfefédhiger Kosten, Beihilfehdchstintensitat et cetera jeweils in Verbindung mit Artikel 4 AGVO erflllen.

4.2 Zuwendungsvoraussetzungen bei Investitionszuschissen fir Demonstratoren zur Verbesserung des Umwelt-
schutzes

Voraussetzung fir eine Forderung von Investitionen nach Artikel 36 AGVO ist, dass der Betrieb der geférderten in-
novativen Technologie gegenliber dem Betrieb konventioneller Technologien einen nachweisbaren Umweltnutzen
darstellt und tber die Unionsnormen fur den Umweltschutz hinausgeht oder bei Fehlen solcher Normen den Umwelt-
schutz verbessert. Es gelten die Anforderungen nach Artikel 36 AGVO. Dieser Artikel gilt nicht fir MaBnahmen, fur die
in den Artikeln 36a, 36b und 38 bis 48 spezifischere Vorschriften festgelegt sind (Artikel 36 Absatz 1a Satz 1 AGVO).
Fir die Férderung von Investitionen zur Demonstration innovativer, klimaneutraler Technologien fur Schiffsneubauten
und im Retrofit gelten die Anforderungen nach Artikel 36b AGVO.

Im Férderschwerpunkt Klimaneutrales Schiff (MARITIME.zeroGHG) nach Nummer 2.1 wird der zu erzielende Klima-
schutzeffekt durch die angestrebte Treibhausgasminderung ausgewiesen.

4.3 Zuwendungsvoraussetzungen bei Investitionszuschiissen fir KWK-Energieversorgungsanlagen auf Schiffen

Demonstratoren fir innovative und klimaschonende Kraft-Warme-Kopplungs-Anlagen (KWK-Anlagen) zur Energiever-
sorgung auf Schiffen mit erneuerbaren Energietrdgern kénnen unter den Voraussetzungen des Artikels 41 der AGVO
gefordert werden. Dartiber hinaus miissen die hocheffizienten KWK-Anlagen im Vergleich zur getrennten Erzeugung
Primarenergieeinsparungen erbringen und der Definition flr hocheffiziente Kraft-Warme-Kopplung nach der Richtlinie
2012/27/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur Energieeffizienz entsprechen.

4 Einzelheiten kénnen dem BMWK-Merkblatt Vordruck 0110 entnommen werden. Dieses ist abrufbar unter https://foerderportal.bund.de/easy/
module/profi_formularschrank/download.php?datei1=170
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4.4 Zuwendungsvoraussetzungen bei Investitionszuschiissen zur Férderung des Einsatzes erneuerbarer Energien an
Bord von Schiffen

Fir Demonstratoren, die die Integration erneuerbarer Energien an Bord von Schiffen, zum Beispiel Windkraftantriebe,
zeigen, kénnen Investitionsbeihilfen zur Foérderung erneuerbarer Energien nach den Bedingungen des Artikels 41
AGVO gewahrt werden.

4.5 Zuwendungsvoraussetzungen bei der Férderung von Umweltstudien

Entsprechend Artikel 49 AGVO kdénnen Beihilfen fur Umweltstudien gewéhrt werden, die sich unmittelbar auf Inves-
titionen, die dem Umweltschutz dienen, beziehen.

Im Férderschwerpunkt Klimaneutrales Schiff (MARITIME.zeroGHG) nach Nummer 2.1 wird explizit der Klimaschutz
adressiert.

4.6 Weitere Auskunftspflichten und Mitwirkung, Erfolgskontrolle

Im Laufe und nach Beendigung des Projekts hat der Zuwendungsempfédnger dem beauftragten Projekttrager bezie-
hungsweise dem BMWK alle flir die haushaltsrechtlich vorgeschriebene Erfolgskontrolle notwendigen Informationen
und Daten zur Verfligung zu stellen.

Der Antragsteller muss sich im Antrag auf Férderung damit einverstanden erklaren und wird im Zuwendungsbescheid
dazu verpflichtet, dass

— samtliche mit dem Antrag oder im weiteren Verfahren eingereichten Unterlagen zehn Jahre lang ab dem Tag, an
dem die letzte Férderung gewéahrt wurde, dem BMWK oder dem Projekttrager zur Verfiigung stehen, er dem Bun-
desrechnungshof und den Priforganen der Européischen Union auf Verlangen erforderliche Ausklnfte erteilt, Ein-
sicht in Bicher und Unterlagen sowie Prifungen gestattet und entsprechende Unterlagen zur Verfiigung stellt;

— die Férderung auf Grundlage von § 44 BHO in Verbindung mit der Verwaltungsvorschrift Nummer 9.1 und 9.2 zu
§ 44 BHO in einem zentralen System des Bundes erfasst wird (Zuwendungsdatenbank);

- alle im Zusammenhang mit der Férderung bekannt gewordenen Daten und Nachweise

— von der administrierenden Stelle, dem BMWK oder einer von einem der beiden beauftragten Stelle auf Daten-
tragern gespeichert werden kénnen,

— zum Zweck der Erfolgskontrolle gemé&B der Verwaltungsvorschrift zu § 7 BHO weiterverarbeitet werden kénnen,

— vom BMWK an zur Vertraulichkeit verpflichtete, mit einer Evaluation beauftragte Dritte weitergegeben und dort
weiterverarbeitet werden kénnen,

— fur Zwecke der Bearbeitung und Kontrolle der Antrage, der Statistik, des Monitorings, wissenschaftlicher Fra-
gestellungen, der Verknupfung mit amtlichen Daten, der Evaluation und der Erfolgskontrolle des Fdérderpro-
gramms verwendet und ausgewertet werden;

- die anonymisierten beziehungsweise aggregierten Auswertungsergebnisse veréffentlicht und an den Bundestag
und an Einrichtungen des Bundes und der Européischen Union weitergeleitet werden kénnen und

— der Antragsteller auf Nachfrage, insbesondere im Rahmen einer Erfolgskontrolle/Evaluation unter Beachtung daten-
schutzrechtlicher Regelungen, nach Projektende weitergehende Auskiinfte gibt und sich gegebenenfalls aktiv an
einer extern beauftragten Evaluation oder Begleitforschung beteiligt, zum Beispiel durch die Mitwirkung an Befra-
gungen.

Zuwendungsempfinger sind verpflichtet, auf die Férderung des Bundes in der Offentlichkeit hinzuweisen, dem BMWK
und seinen Projekttrdgern Beitrage und Bilddaten zur Unterstiitzung der Presse- und Offentlichkeitsarbeit beizusteu-
ern sowie auf 6ffentlich zuganglichen Seminaren Uber ihre Forschungsergebnisse zu berichten und diese zur Dis-
kussion zu stellen.

5 Art und Umfang, Hohe der Zuwendungen
5.1 Zuwendungsart
Die Zuwendungen werden in Form einer Projektférderung gewéahrt.

5.2 Finanzierungsart

Die Zuwendung wird in der Regel in Form einer Anteilfinanzierung gewahrt entsprechend dem jeweils einschldgigen
Tatbestand der AGVO.

Im Falle der Férderung von Hochschulen, Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen im Bereich ihrer nichtwirt-
schaftlichen Tatigkeiten ist eine Vollfinanzierung mdéglich.

Eine Festbetragsfinanzierung kommt im Bereich dieser nichtwirtschaftlichen Tatigkeiten unter dem Gesichtspunkt der
Verwaltungsvereinfachung bei der Férderung von Veranstaltungen in Betracht.




Bundesministerium der Justiz BAnz AT 24.07.2024 B2
www.bundesanzeiger.de Seite 8 von 24

% Bundesanzeiger Bekanntmachung

5.3 Finanzierungsform
Die Zuwendungen werden als nicht rlickzahlbare Zuschiisse gewéhrt.
5.4 Bemessungsgrundlage

Fir die Festlegung der beihilfefahigen Kosten und die Bemessung der jeweiligen Beihilfeintensitat sowie der Beihil-
feobergrenzen gelten je nach Férdergrundlage die jeweiligen Regelungen der Artikel 4, 7, 25, 26, 26a, 27, 28, 29, 36,
36b, 41 und 49 AGVO, siehe Anlage.

Die Kumulierungsregeln in Artikel 8 AGVO sind — im Hinblick auf andere 6ffentliche Forderprogramme — zu beachten,
siehe Anlage.

Die Férderfahigkeit von ausschlieBlich projektbezogener Offentlichkeitsarbeit wird im Einzelfall gepriift, insbesondere
auch deren beihilferechtliche Zulédssigkeit (zum Beispiel Verordnung der Kommission (EU) 2023/2831 iber die Anwen-
dung der Artikel 107 und 108 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union auf De-minimis-Beihilfen
[folgend: De-minimis-Verordnung]). Aspekte, die eine solche Férderung begriinden kdnnen, sind beispielsweise die
Befdrderung einer erfolgreichen Umsetzung der geplanten Projektinhalte oder die Erhéhung des Erkenntnisgewinns
im Projekt.

Begleitende Aktivitdten zu Standardisierung und Normung (zum Beispiel Teilnahme an technischen Gremien und
Arbeitsgruppen) kdnnen im Einzelfall geférdert werden, wenn dies beihilferechtlich zulassig ist (zum Beispiel aufgrund
der De-minimis-Verordnung). Aspekte, die die Entscheidung flrr eine solche Férderung begriinden kdnnen, sind ins-
besondere eine bessere Verwertungsperspektive fir die erzielten Projekt-Ergebnisse.

Soweit Hochschulen, Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen im Zusammenhang mit geférderten Projekten
nichtwirtschaftliche Téatigkeiten im Sinne der Randziffern 19 bis 21 der Mitteilung der Kommission vom 28. Oktober
2022 Unionsrahmen fiir staatliche Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Innovation (ABI. C 414
vom 28.10.2022, S. 1) durchfiihren, sind die zuwendungsféhigen projektbezogenen Ausgaben im Einzelfall mit bis zu
100 % forderfahig.

Bei Mitgliedern der Helmholtz-Gemeinschaft, der Fraunhofer-Gesellschaft und anderer Forschungseinrichtungen, bei
denen die Bemessungsgrundlage Kosten zugelassen werden kann, sind die zuwendungsféhigen projektbezogenen
Kosten mit bis zu 100 % férderféhig, wenn und soweit sie nichtwirtschaftliche Tatigkeiten im Sinne der Randziffern 19
bis 21 des oben genannten Unionsrahmens fir staatliche Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und
Innovation durchfiihren.

6 Sonstige Zuwendungsbestimmungen
Die Laufzeit der Projekte soll im Regelfall drei Jahre nicht Gberschreiten. Es sind Ausnahmeregelungen maoglich.

Bestandteil eines Zuwendungsbescheids auf Kostenbasis werden die ,,Nebenbestimmungen fir Zuwendungen auf
Kostenbasis des Bundesministeriums flir Bildung und Forschung an Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft fir
Forschungs- und Entwicklungs-Vorhaben“ (NKBF) in ihrer jeweils fir das BMWK gultigen Fassung sein. Dies gilt
allerdings nicht fiir die Regelungen dort zur pauschalierten Abrechnung, auBer bei nichtwirtschaftlichen Tatigkeiten
oder im Rahmen des Artikels 25 Absatz 3 Buchstabe e AGVO.

Bestandteil eines Zuwendungsbescheides auf Ausgabenbasis fir Forschungs- und Entwicklungsbeihilfen nach AGVO
Artikel 25, 26, 26a, 27, 28, 29 werden die ,,Allgemeinen Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektforderung
(ANBest-P)“, die ,,Besonderen Nebenbestimmungen fir Zuwendungen des Bundesministeriums fir Bildung und For-
schung zur Projektférderung auf Ausgabenbasis (BNBest-BMBF 98)“ sowie die ,,Besonderen Nebenbestimmungen fir
den Abruf von Zuwendungen im mittelbaren Abrufverfahren (BNBest-mittelbarer Abruf)” in ihrer jeweils glltigen Fas-
sung sein, sofern die Zuwendungsmittel im sogenannten Abrufverfahren bereitgestellt werden.

Bestandteil eines Zuwendungsbescheides auf Ausgabenbasis fiir Investitionsbeihilfen nach AGVO Artikel 36, 36b
und 41 sowie fir Umweltstudien nach Artiel 49 AGVO werden die ,,Alilgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendun-
gen zur Projektférderung (ANBest-P)“ in ihrer jeweils glltigen Fassung sein.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet, fir die Auszahlung der Zuwendungsmittel am Verfahren ,profi-Online®
teilzunehmen.

Bei der im Rahmen dieser Férderrichtlinie gewahrten Zuwendung kann es sich um eine Subvention im Sinne von § 264
des Strafgesetzbuchs (StGB) handeln. Einige der im Antragsverfahren sowie im laufenden Projekt zu machenden
Angaben sind deshalb subventionserheblich im Sinne von § 264 StGB in Verbindung mit § 2 des Subventionsgeset-
zes. In diesem Fall wird der Antragsteller vor der Bewilligung der Zuwendung Uber die subventionserheblichen Tat-
sachen in Kenntnis gesetzt und gibt hierliber eine zwingend erforderliche schriftliche Bestatigung der Kenntnisnahme
ab.

Es ist eine begleitende sowie abschlieBende Erfolgskontrolle des Maritimen Forschungsprogramms gemaB den Ver-
waltungsvorschriften Nummer 11a zu § 44 in Verbindung mit Nummer 2.2 zu § 7 BHO vorgesehen. Die Zuwendungs-
empfénger sind verpflichtet, an vom Zuwendungsgeber fiir die Erfolgskontrolle vorgesehenen Befragungen, Interviews
und sonstigen Datenerhebungen und gegebenenfalls einer extern beauftragten Evaluation teilzunehmen. Néheres wird
mit dem jeweiligen Zuwendungsbescheid geregelt.




Bundesministerium der Justiz BAnz AT 24.07.2024 B2
www.bundesanzeiger.de Seite 9 von 24

% Bundesanzeiger Bekanntmachung

7 Verfahren
7.1 Antragsverfahren

Das Antragsverfahren ist zweistufig angelegt. Das Verfahren beginnt in der ersten Stufe mit der Vorlage einer Projekt-
skizze. Wird eine Projekiskizze als forderféhig bewertet, erfolgt unter der Voraussetzung ausreichender Haushalts-
mittel eine Empfehlung zur Antragstellung. Mit Eingang der anschlieBend angeforderten vollstdndigen Antragsunter-
lagen setzt sich das Antragsverfahren in der zweiten Stufe fort und endet in der Regel mit einer Bewilligung oder
Ablehnung der férmlichen Antrdge durch das BMWK, beziehungsweise im Fall eines beliehenen Projekttragers durch
diesen. Projektskizzen und/oder Forderantrdge kdnnen verfahrensbeendend jederzeit zurlickgezogen werden.

Das Antragsverfahren folgt keinem Call-System. Antragsteller kdnnen Projektskizzen jederzeit einreichen. Férderan-
trdge werden in der Reihenfolge ihres vollstdndigen und bescheidungsreifen Eingangs beim Projekttrager, bezie-
hungsweise im Fall eines beliehenen Projekttrdgers durch diesen, bewilligt, soweit die erforderlichen Haushaltsmittel
verfugbar sind.

Im Antrag sind Bezlge zu friheren und laufenden Projekten, die durch den Bund, die Lander oder die Europaische
Union gefdrdert wurden, und deren Bedeutung flir den geplanten Forschungsansatz anzugeben. Bisherige und ge-
plante entsprechende Forschungs-, Entwicklungs- und Innovations-Aktivitdten sind zu dokumentieren.

Antragsteller miissen sich im Umfeld des national beabsichtigten Projekts mit dem EU-Forschungsrahmenprogramm
vertraut machen. Sie missen prifen, ob flir das beabsichtigte Vorhaben eine EU-Férderung mdglich ist. Das Ergebnis
dieser Recherche ist im Foérderantrag mitzuteilen.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet zu erklédren, ob beziehungsweise inwieweit fir das Projekt weitere Férder-
mittel bei anderen Stellen beantragt worden sind.

7.1.1 Vorlage und Auswahl von Projektskizzen

In der ersten Verfahrensstufe sind dem Projekttrager zunachst Projektskizzen in elektronischer Form Uber ,,easy-On-
line“ (https://foerderportal.bund.de/easyonline/) einzureichen.

Bei Verbundprojekten sind Projektskizzen durch den Verbundkoordinator vorzulegen.
Bei Bewertung und Priorisierung stehen die Projektskizzen untereinander im Wettbewerb.

Die eingegangenen Projektskizzen werden, sofern sie einen sichtbaren Beitrag zu den Férderzielen leisten, gemaB
folgender Kriterien bewertet:

- Innovationsgehalt und wissenschaftliche/technologische Qualitat

(gemessen unter anderem an Innovationsgehalt, Fortschritt im Vergleich zum Stand der Technik, wissenschaft-
licher/technologischer Beitrag und Qualitat)

— Wirtschaftlicher beziehungsweise wissenschaftlicher Nutzen/Verwertungsstrategie

(einbezogen werden Aspekte wie Verfligbarkeit der Ergebnisse, Nutzen fir die Branche und darlber hinaus, Belast-
barkeit der Verwertungsstrategie)

— Wirtschaftliche und wissenschaftlich/technische Risiken

(betrachtet werden unter anderem Risiken mit Blick auf Projekterfolg und die spétere (kommerzielle) Umsetzung,
Leistungsfahigkeit der Projektpartner, Hohe des Eigenmittelbeitrags)

— Gesamtkonzeption des Projekts

(bewertet werden Projektstruktur, Arbeitsplanung, Verbundzusammensetzung/Qualifikation, Angemessenheit der
angesetzten Ressourcen)

Im Férderschwerpunkt Klimaneutrales Schiff (MARITIME.zeroGHG) nach Nummer 2.1 werden in der Bewertung auch
insbesondere die (erwarteten, zu erzielenden) Beitrdge zum Klimaschutz durch das (angestrebte) THG-Einsparpoten-
tial berticksichtigt.

Hinweise zur Erstellung von Projektskizzen und deren Bewertungskriterien kénnen unter folgender Internetadresse
abgerufen werden:

https://www.ptj.de/maritimes-forschungsprogramm/#skizzen
Aus der Vorlage einer Projektskizze kann kein Rechtsanspruch auf eine Férderung abgeleitet werden.
7.1.2 Vorlage férmlicher Férderantrag und Entscheidungsverfahren

In der zweiten Verfahrensstufe sind dem Projekttrager — nach grundsétzlich positiv bewerteten Projektskizzen — férm-
liche Férderantrage in elektronischer Form Uber ,easy-Online” einzureichen.

Bei Verbundprojekten sind die vollstdndigen Antragsunterlagen in Abstimmung mit dem Verbundkoordinator zeitlich
gebindelt einzureichen.

Diese Forderrichtlinie gilt nur im Zusammenhang mit Beihilfen, die einen Anreizeffekt nach Artikel 6 AGVO haben. Der
Beihilfeempfénger muss vor Beginn der Arbeiten flir das Vorhaben oder die Tatigkeit den schriftlichen Férderantrag
gestellt haben. Der Antrag muss mindestens die folgenden Angaben enthalten:

— Name und Gr6Be des Unternehmens,
— Beschreibung des Vorhabens mit Angabe des Beginns und des Abschlusses,
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— Standort des Vorhabens,

— die Kosten des Vorhabens,

— die Art der Beihilfe (Zuschuss) und

— Hoéhe der fir das Vorhaben benétigten 6ffentlichen Finanzierung.

Hinweise zur Erstellung der Antragsunterlagen sowie zum Entscheidungsverfahren kdnnen unter folgender Internet-
adresse abgerufen werden:

www.ptj.de/maritimes-forschungsprogramm/#antragstellung

Das BMWK, beziehungsweise im Fall eines beliehenen Projekttrdgers dieser, entscheidet als Bewilligungsbehdérde

Uber die eingereichten Forderantrdge nach abschlieBender Priifung unter Ausiibung des pflichtgeméBen Ermessens
und unter Berucksichtigung der verfigbaren Haushaltsmittel.

7.2 Einschaltung eines Projekttragers

Mit der Administration der FérdermaBnahme hat das BMWK derzeit den Projekttrager Jilich (http://www.ptj.de/)
beauftragt.

Forschungszentrum Jilich GmbH

Projekttrager Jilich (PtJ)

Marine und Maritime Forschung, Geowissenschaften und Schifffahrt (MGS)
Fachbereiche MGS 3/MGS 4

Postfach 61 02 47

10923 Berlin

Fir Anfragen stehen lhnen die Ansprechpartner beim Projekttragers Jilich zur Verfligung: https://www.ptj.de/mafo

Fir die Férderung geltende Regelwerke, Vordrucke, Merkblatter, Hinweise und Nebenbestimmungen kénnen unter
der Internetadresse https://foerderportal.bund.de in der BMWK-Rubrik ,,Formularschrank® abgerufen werden.

7.3 Zu beachtende haushaltsrechtliche Vorschriften

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die Prifung der Ver-
wendung und die gegebenenfalls erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die Ruckforderung der
gewdhrten Zuwendung gelten die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensgesetzes, die §§ 23, 44 BHO, die hierzu
erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften, soweit nicht in dieser Forderrichtlinie Abweichungen von den All-
gemeinen Verwaltungsvorschriften zugelassen worden sind. Der Bundesrechnungshof ist gemaB § 91 BHO zur Pri-
fung berechtigt.

8 Geltungsdauer

Diese Forderrichtlinie ersetzt die vorangegangene Bekanntmachung der Forderrichtlinie zur Férderung von For-
schung, Entwicklung und Innovation in der maritimen Wirtschaft (,Maritimes Forschungsprogramm®) vom 14. August
2023 (BAnz AT 30.08.2023 B2) und tritt mit der Verédffentlichung im Bundesanzeiger in Kraft.

Die Laufzeit der Forderrichtlinie ist bis zum Zeitpunkt des Auslaufens ihrer beihilferechtlichen Grundlage, der AGVO,
zuziglich einer Anpassungsperiode von sechs Monaten, mithin bis zum 30. Juni 2027, befristet. Sollte die zeitliche
Anwendung der AGVO ohne die Beihilferegelung betreffende relevante inhaltliche Veranderungen verlédngert werden,
verlangert sich die Laufzeit dieser Forderrichtlinie entsprechend, nicht aber Giber den 31. Dezember 2028 hinaus.

Berlin, den 20. Juni 2024

Bundesministerium
flr Wirtschaft und Klimaschutz

Im Auftrag
Dr. Stenger
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Anlage

Fir diese Forderrichtlinie gelten unter anderem die folgenden beihilferechtlichen Vorgaben:

1 Allgemeine Zuwendungsvoraussetzungen

Soweit eine Beihilfe vorliegt, so ist diese nur rechtmaBig, wenn im Einklang mit Artikel 3 AGVO alle Voraussetzungen
des Kapitels | AGVO sowie die flr die bestimmte Gruppe von Beihilfen geltenden Voraussetzungen des Kapitels IlI
erflllt sind. Es wird darauf hingewiesen, dass gemaB der Rechtsprechung der Europaischen Gerichte die nationalen
Behorden und Gerichte verpflichtet sind, eine Rickforderung anzuordnen, wenn staatliche Beihilfen unrechtméBig
gewahrt wurden.

Staatliche Beihilfen auf Grundlage der AGVO werden nicht gewahrt, wenn ein Ausschlussgrund nach Artikel 1 Absatz 2
bis 6 AGVO gegeben ist. Dies gilt insbesondere, wenn das Unternehmen einer Rickforderungsanordnung aufgrund
eines friheren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzuléssigkeit einer Beihilfe und ihrer Unvereinbar-
keit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist.

Gleiches gilt fir eine Beihilfengewahrung an Unternehmen in Schwierigkeiten gemaB der Definition nach Artikel 2
Absatz 18 AGVO.

Mit dem Antrag auf eine Férderung im Rahmen dieser Férderrichtlinie erklart sich der Antragsteller bereit
— zur Mitwirkung bei der Einhaltung der beihilferechtlichen Vorgaben;

— zur Vorlage von angeforderten Angaben und/oder Belegen zum Nachweis der Bonitat und der beihilferechtlichen
Konformitat;

— zur Mitwirkung im Fall von Verfahren (bei) der Europaischen Kommission.®
Der Zuwendungsempfénger ist weiter damit einverstanden, dass

— das BMWK alle Unterlagen Uber gewéhrte Beihilfen, die die Einhaltung der vorliegend genannten Voraussetzungen
belegen, fir zehn Jahre nach Gewahrung der Beihilfe aufbewahrt und der Europdischen Kommission auf Verlangen
aushandigt;

- das BMWK Beihilfen Giber 100 000 Euro auf der Transparenzdatenbank der EU-Kommission veréffentlicht.®

Im Rahmen dieser Férderrichtlinie erfolgt die Gewéhrung staatlicher Beihilfen in Form von Zuschlissen gemaB Artikel 5
Absatz 2 Buchstabe a Alternative 1 AGVO.

Die AGVO begrenzt die Gewahrung staatlicher Beihilfen fir wirtschaftliche Téatigkeiten in nachgenannten Bereichen
auf folgende Maximalbetrage

— 55 Millionen Euro pro Unternehmen und Vorhaben fir Grundlagenforschung (siehe ausfihrlich: Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe i Ziffer i AGVO)

— 35 Millionen Euro pro Unternehmen und Vorhaben fiir industrielle Forschung (siehe ausfuhrlich: Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe i Ziffer ii AGVO)

— 25 Millionen Euro pro Unternehmen und Vorhaben fiir experimentelle Entwicklung (siehe ausfihrlich: Artikel 4 Ab-
satz 1 Buchstabe i Ziffer iii AGVO)

— 8,25 Millionen Euro pro Studie fiir Durchflinrbarkeitsstudien (Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe i Ziffer vi AGVO)

— 35 Millionen Euro pro Infrastruktur fir Innovationsbeihilfen fir Forschungsinfrastruktur (Artikel 4 Absatz 1 Buch-
stabe j AGVO)

— 10 Millionen Euro pro Innovationscluster (Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe k AGVO)

— 10 Millionen Euro pro Unternehmen und Vorhaben fiir Innovationsbeihilfen flir KMU (Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe |
AGVO)

- 12,5 Millionen Euro pro Unternehmen und Vorhaben fur Prozess- und Organisationsinnovationen (Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe m AGVO)

— 30 Millionen Euro pro Unternehmen und Investitionsvorhaben fiir Investitionsbeihilfen fir den Umweltschutz (Arti-
kel 4 Absatz 1 Buchstabe s AGVO)

Bei der Prifung, ob diese Maximalbetrage (Anmeldeschwellen) eingehalten sind, sind die Kumulierungsregeln nach
Artikel 8 AGVO zu beachten. Die Maximalbetrdge dirfen nicht durch eine kinstliche Aufspaltung von inhaltlich zu-
sammenhéngenden Vorhaben umgangen werden.

5 Beispielsweise im Rahmen einer Einzelfallprifung durch die Europaische Kommission.

% (Die Transparenzdatenbank der EU-Kommission kann unter https://webgate.ec.europa.eu/competition/transparency/public?lang=de aufgerufen
werden.) MaBgeblich fiir diese Verdffentlichung sind die nach Anhang Ill der Verordnung (EU) Nummer 651/2014 der Kommission vom 17. Juni
2014 geforderten Informationen. Hierzu zahlen unter anderem der Name oder die Firma des Beihilfeempfangers und die Héhe der Beihilfe.
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2 Kumulierung

Bei der Einhaltung der maximal zuldssigen Beihilfeintensitéat sind insbesondere auch die Kumulierungsregeln in Arti-
kel 8 AGVO zu beachten. Die Kumulierung von mehreren Beihilfen fur dieselben forderfahigen Kosten/Ausgaben ist
nur im Rahmen der folgenden Regelungen beziehungsweise Ausnahmen gestattet:

Werden Unionsmittel, die von Stellen der Union zentral verwaltet werden und nicht direkt oder indirekt der Kontrolle
der Mitgliedstaaten unterstehen und deshalb keine staatlichen Beihilfen darstellen, mit staatlichen Beihilfen (dazu
zdhlen unter anderem auch Mittel aus den Europaischen Struktur- und Investitionsfonds) kombiniert, so werden bei
der Feststellung, ob die Anmeldeschwellen und Beihilfehdéchstintensititen oder -betrdge eingehalten sind, nur die
staatlichen Beihilfen berlcksichtigt, sofern der Gesamtbetrag der fur dieselben beihilfefahigen Kosten gewahrten
offentlichen Mittel (einschlieBlich zentral verwaltete Unionsmittel) den in den einschlédgigen Vorschriften des Unions-
rechts festgelegten glinstigsten Finanzierungssatz nicht tUberschreitet.

Nach der AGVO freigestellte Beihilfen, bei denen sich die beihilfefahigen Kosten bestimmen lassen, kénnen kumuliert
werden mit

a) anderen staatlichen Beihilfen, sofern diese MaBnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfefdhige Kosten be-
treffen;

b) anderen staatlichen Beihilfen fiir dieselben, sich teilweise oder vollstédndig Uiberschneidenden beihilfefdhigen Kos-
ten, jedoch nur, wenn durch diese Kumulierung die hdchste nach dieser Verordnung fiir diese Beihilfen geltende
Beihilfeintensitat beziehungsweise der héchste nach dieser Verordnung fur diese Beihilfen geltende Beihilfebetrag
nicht Uberschritten wird.

Nach der AGVO freigestellte staatliche Beihilfen dirfen nicht mit De-minimis-Beihilfen fir dieselben beihilfefahigen
Kosten kumuliert werden, wenn durch diese Kumulierung die in Kapitel Il AGVO festgelegten Beihilfeintensitaten oder
Beihilfendchstbetréage Uberschritten werden.

3 Umfang/Hohe der Zuwendungen

Fir diese Forderrichtlinie gelten die nachfolgenden Vorgaben der AGVO, insbesondere beziiglich der Bestimmung der
beihilfefdhigen Kosten und Beihilfeintensitédten. Dabei geben die nachfolgend genannten beihilfefahigen Kosten und
Beihilfeintensitdten den maximalen Rahmen vor, innerhalb dessen die Gewahrung von zuwendungsfahigen Kosten
und Férderquoten fur Vorhaben mit wirtschaftlicher Tatigkeit erfolgen kann.

Artikel 25 AGVO - Beihilfen fiir Forschungs- und Entwicklungsvorhaben

1. Beihilfen fir Forschungs- und Entwicklungsvorhaben, einschlieBlich Forschungs- und Entwicklungsvorhaben, die
im Rahmen des Programms Horizont 2020 oder des Programms Horizont Europa mit einem Exzellenzsiegel aus-
gezeichnet wurden, kofinanzierte Forschungs- und Entwicklungsvorhaben sowie gegebenenfalls Beihilfen fir
kofinanzierte Teaming-MaBnahmen sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar
und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorlie-
genden Artikels und des Kapitels | erfillt sind.

2. Der geforderte Teil des Forschungs- und Entwicklungsvorhabens muss vollsténdig einer oder mehreren der folgen-
den Kategorien zuzuordnen sein:

a) Grundlagenforschung

b) industrielle Forschung

c) experimentelle Entwicklung
d) Durchfliihrbarkeitsstudien

3. Die beihilfefahigen Kosten von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben sind einer dieser Forschungs- und Entwick-
lungskategorien zuzuordnen. Dabei handelt es sich um

a) Personalkosten: Kosten flr Forscher, Techniker und sonstiges Personal, soweit diese flir das Vorhaben einge-
setzt werden;

b) Kosten fur Instrumente und Ausristung, soweit und solange sie flr das Vorhaben genutzt werden. Wenn diese
Instrumente und Ausriistungen nicht wahrend ihrer gesamten Lebensdauer fir das Vorhaben verwendet werden,
gilt nur die nach den Grundsétzen ordnungsgemaBer Buchfihrung ermittelte Wertminderung wéhrend der Dauer
des Vorhabens als beihilfefdhig;

c) Kosten fiir Gebaude und Grundstlicke, soweit und solange sie flir das Vorhaben genutzt werden. Bei Gebduden
gilt nur die nach den Grundsétzen ordnungsgemaBer Buchflhrung ermittelte Wertminderung wéhrend der Dauer
des Vorhabens als beihilfefihig. Bei Grundstiicken sind die Kosten des wirtschaftlichen Ubergangs oder die
tatsachlich entstandenen Kapitalkosten beihilfeféhig;

d) Kosten fur Auftragsforschung, Wissen und fur unter Einhaltung des Arm’s-length-Prinzips von Dritten direkt oder
in Lizenz erworbene Patente sowie Kosten fiir Beratung und gleichwertige Dienstleistungen, die ausschlieBlich
fir das Vorhaben genutzt werden;

e) zusétzliche Gemeinkosten und sonstige Betriebskosten (unter anderem fir Material, Bedarfsartikel und derglei-
chen), die unmittelbar durch das Vorhaben entstehen; unbeschadet des Artikels 7 Absatz 1 Satz 3 kénnen diese
Kosten von Forschungs- und Entwicklungsvorhaben alternativ anhand eines vereinfachten Kostenansatzes in
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Form eines pauschalen Aufschlags von bis zu 20 % auf den Gesamtbetrag der beihilfefadhigen Kosten des For-
schungs- und Entwicklungsvorhabens nach den Buchstaben a bis d berechnet werden. In diesem Fall werden
die fur die Bestimmung der indirekten Kosten herangezogenen Kosten des Forschungs- und Entwicklungsvor-
habens anhand der Ublichen Rechnungslegungsverfahren ermittelt und umfassen ausschlieBlich die beihilfe-
féahigen Kosten des Forschungs- und Entwicklungsvorhabens nach den Buchstaben a bis d.

4. Die beihilfefdhigen Kosten von Durchfiihrbarkeitsstudien sind die Kosten der Studie.
5. Die Beihilfeintensitét pro Beihilfeempfanger darf folgende Séatze nicht Uberschreiten:
a) 100 % der beihilfeféhigen Kosten flr Grundlagenforschung,
b) 50 % der beihilfefahigen Kosten fur industrielle Forschung,
c) 25 % der beihilfefahigen Kosten flr experimentelle Entwicklung,
d) 50 % der beihilfefahigen Kosten fiir Durchfuihrbarkeitsstudien.

6. Die Beihilfeintensitdten fur industrielle Forschung und experimentelle Entwicklung kdnnen im Einklang mit den
Buchstaben a bis d auf bis zu 80 % der beihilfefahigen Kosten angehoben werden, wobei die Buchstaben b, c
und d nicht miteinander kombiniert werden durfen:

a) um 10 Prozentpunkte bei mittleren Unternehmen und um 20 Prozentpunkte bei kleinen Unternehmen;
b) um 15 Prozentpunkte, wenn eine der folgenden Voraussetzungen erfillt ist:
i) das Vorhaben beinhaltet die wirksame Zusammenarbeit

— zwischen Unternehmen, von denen mindestens eines ein KMU ist, oder wird in mindestens zwei Mitglied-
staaten oder einem Mitgliedstaat und einer Vertragspartei des EWR-Abkommens durchgefiihrt, wobei kein
einzelnes Unternehmen mehr als 70 % der beihilfefahigen Kosten bestreitet, oder

— zwischen einem Unternehmen und einer oder mehreren Einrichtungen flr Forschung und Wissensverbrei-
tung, wobei Letztere mindestens 10 % der beihilfefahigen Kosten tragt/tragen und das Recht hat/haben,
ihre eigenen Forschungsergebnisse zu veréffentlichen;

ii) die Ergebnisse des Vorhabens finden durch Konferenzen, Verdffentlichung, Open-Access-Repositorien oder
durch geblhrenfreie Software beziehungsweise Open-Source-Software weite Verbreitung;

iii) der Beihilfeempfénger verpflichtet sich, fir Forschungsergebnisse geférderter Forschungs- und Entwick-
lungsvorhaben, die durch Rechte des geistigen Eigentums geschitzt sind, zeitnah nichtausschlieBliche
Lizenzen fur die Nutzung durch Dritte im EWR zu Marktpreisen diskriminierungsfrei zu erteilen;

iv) das Forschungs- und Entwicklungsvorhaben wird in einem Férdergebiet durchgeflihrt, das die Vorausset-
zungen des Artikels 107 Absatz 3 Buchstabe a AEUV erfillt;

c) um 5 Prozentpunkte, wenn das Forschungs- und Entwicklungsvorhaben in einem Fordergebiet durchgeflhrt
wird, das die Voraussetzungen des Artikels 107 Absatz 3 Buchstabe c AEUV erflillt;

d) um 25 Prozentpunkte, wenn das Forschungs- und Entwicklungsvorhaben

i) von einem Mitgliedstaat im Anschluss an ein offenes Verfahren ausgewahlt wurde, um Teil eines Vorhabens
zu werden, das von mindestens drei Mitgliedstaaten oder Vertragsparteien des EWR-Abkommens gemein-
sam konzipiert wurde, und

i) eine wirksame Zusammenarbeit zwischen Unternehmen in mindestens zwei Mitgliedstaaten oder Vertrags-
parteien des EWR-Abkommens beinhaltet, wenn es sich bei dem Beihilfeempfanger um ein KMU handelt,
oder in mindestens drei Mitgliedstaaten oder Vertragsparteien des EWR-Abkommens, wenn es sich bei dem
Beihilfeempfanger um ein groBes Unternehmen handelt, und

iii) mindestens eine der beiden folgenden Voraussetzungen erflllt:

— die Ergebnisse des Forschungs- und Entwicklungsvorhabens finden in mindestens drei Mitgliedstaaten
oder Vertragsparteien des EWR-Abkommens durch Konferenzen, Verdffentlichung, Open-Access-Reposi-
torien oder durch geblhrenfreie Software beziehungsweise Open-Source-Software weite Verbreitung oder

— der Beihilfeempfénger verpflichtet sich, fir Forschungsergebnisse geférderter Forschungs- und Entwick-
lungsvorhaben, die durch Rechte des geistigen Eigentums geschiitzt sind, zeitnah nichtausschlieBliche
Lizenzen fur die Nutzung durch Dritte im EWR zu Marktpreisen diskriminierungsfrei zu erteilen.

7. Die Beihilfeintensitat fir Durchfiihrbarkeitsstudien kann bei mittleren Unternehmen um 10 Prozentpunkte und bei
kleinen Unternehmen um 20 Prozentpunkte erhéht werden.
Artikel 26 - Investitionsbeihilfen fiir Forschungsinfrastrukturen

1. Beihilfen fir den Bau oder Ausbau von Forschungsinfrastrukturen, die wirtschaftliche Tatigkeiten austiben, sind im
Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108
Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in diesem Artikel und in Kapitel | festgelegten Voraussetzungen erflillt sind.

2. Wenn eine Forschungsinfrastruktur sowohl wirtschaftliche als auch nichtwirtschaftliche Tatigkeiten auslibt, muss
sie fUr die Finanzierung, Kosten und Erlése fir jede Art der Tatigkeit getrennte Blicher nach einheitlich angewand-
ten und sachlich zu rechtfertigenden Kostenrechnungsgrundsétzen fiihren.

3. Der fir den Betrieb oder die Nutzung der Infrastruktur berechnete Preis muss dem Marktpreis entsprechen.
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. Die Infrastruktur muss mehreren Nutzern offenstehen und der Zugang zu transparenten und diskriminierungsfreien

Bedingungen gewahrt werden. Unternehmen, die mindestens 10 % der Investitionskosten der Infrastruktur finan-
ziert haben, kénnen einen bevorzugten Zugang zu giinstigeren Bedingungen erhalten. Um Uberkompensationen zu
verhindern, muss der Zugang in einem angemessenen Verhdltnis zum Investitionsbeitrag des Unternehmens ste-
hen; ferner werden die Vorzugsbedingungen &ffentlich zugénglich gemacht.

. Beihilfefdhige Kosten sind die Kosten der Investitionen in materielle und immaterielle Vermégenswerte.
. Die Beihilfeintensitéat darf 50 % der beihilfefdhigen Kosten nicht Uberschreiten. Die Beihilfeintensitét kann auf bis zu

60 % angehoben werden, sofern die offentlichen Mittel von mindestens zwei Mitgliedstaaten oder fir eine auf
Unionsebene bewertete und ausgewahlte Forschungsinfrastruktur bereitgestellt werden.

. Wenn eine Forschungsinfrastruktur sowohl flir wirtschaftliche als auch fiir nichtwirtschaftliche Téatigkeiten &ffent-

liche Mittel erhalt, richtet der Mitgliedstaat einen Monitoring- und Ruckforderungsmechanismus ein, um sicher-
zustellen, dass die zuldssige Beihilfeintensitat nicht tberschritten wird, weil der Anteil der wirtschaftlichen Tatig-
keiten hoher ist als zum Zeitpunkt der Gewahrung der Beihilfe geplant.

Artikel 26a - Investitionsbeihilfen fiir Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen

1.

Beihilfen fir den Bau oder die Modernisierung von Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen sind im Sinne des
Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3
AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels | erfillt sind.

. Der firr den Betrieb oder die Nutzung der Infrastruktur berechnete Preis muss dem Marktpreis entsprechen oder,

sollte es keinen Marktpreis geben, die Kosten zuzliglich einer angemessenen Gewinnspanne widerspiegeln.

. Die Infrastruktur muss mehreren Nutzern offenstehen und der Zugang zu transparenten und diskriminierungsfreien

Bedingungen gewahrt werden. Unternehmen, die mindestens 10 % der Investitionskosten der Infrastruktur finan-
ziert haben, kénnen einen bevorzugten Zugang zu giinstigeren Bedingungen erhalten. Um Uberkompensationen zu
verhindern, muss der Zugang in einem angemessenen Verhéltnis zu dem Investitionsbeitrag des Unternehmens
stehen; ferner werden die Vorzugsbedingungen 6ffentlich zugénglich gemacht.

4. Beihilfeféhig sind die Kosten der Investitionen in materielle und immaterielle Vermégenswerte.

5. Die Beihilfeintensitat darf 25 % der beihilfefahigen Kosten nicht tGberschreiten.

. Die Beihilfeintensitat kann bei groBen, mittleren und kleinen Unternehmen gemé&B den folgenden Vorgaben auf eine

Beihilfehdchstintensitat von 40 %, 50 % beziehungsweise 60 % der beihilfefahigen Investitionskosten angehoben
werden:

a) um 10 Prozentpunkte bei mittleren Unternehmen und um 20 Prozentpunkte bei kleinen Unternehmen;

b) um weitere 10 Prozentpunkte bei grenziibergreifenden Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen, fir die min-
destens zwei Mitgliedstaaten offentliche Mittel bereitstellen, oder bei auf Unionsebene bewerteten und ausge-
wahlten Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen;

c) um weitere 5 Prozentpunkte bei Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen, bei denen mindestens 80 % der
jahrlichen Kapazitdten KMU zugewiesen werden.

Artikel 27 - Beihilfen fiir Innovationscluster

1.

Beihilfen fur Innovationscluster sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und
von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in diesem Artikel und in Kapitel |
festgelegten Voraussetzungen erflillt sind.

. Dem Eigentiimer des Innovationsclusters kénnen Investitionsbeihilfen gewéhrt werden. Dem Betreiber des Innova-

tionsclusters kdnnen Betriebsbeihilfen gewahrt werden. Wenn der Betreiber nicht mit dem Eigentimer identisch ist,
kann er eine eigene Rechtspersonlichkeit haben oder ein Unternehmenskonsortium ohne eigene Rechtspersonlich-
keit sein. Die Kosten und Einnahmen jeder Tétigkeit (Eigentum, Betrieb und Nutzung des Clusters) missen in jedem
Fall von jedem Unternehmen gemaB den geltenden Rechnungslegungsstandards getrennt verbucht werden.

. Die Raumlichkeiten, Anlagen und Tétigkeiten des Clusters miissen mehreren Nutzern offenstehen und der Zugang

muss zu transparenten und diskriminierungsfreien Bedingungen gewahrt werden. Unternehmen, die mindestens
10 % der Investitionskosten des Innovationsclusters finanziert haben, kénnen einen bevorzugten Zugang zu giins-
tigeren Bedingungen erhalten. Um Uberkompensationen zu verhindern, muss der Zugang in einem angemessenen
Verhéltnis zum Investitionsbeitrag des Unternehmens stehen; ferner werden die Vorzugsbedingungen &ffentlich
zuganglich gemacht.

. Entgelte fiir die Nutzung der Einrichtungen und die Beteiligung an Tétigkeiten des Clusters missen dem Marktpreis

entsprechen beziehungsweise die Kosten einschlieBlich einer angemessenen Gewinnspanne widerspiegeln.

. Investitionsbeihilfen kénnen fir den Auf- oder Ausbau des Innovationsclusters gewahrt werden. Beihilfefédhige Kos-

ten sind die Kosten der Investitionen in materielle und immaterielle Vermégenswerte.

. Die Beihilfeintensitat von Investitionsbeihilfen fiir Innovationscluster darf héchstens 50 % der beihilfefahigen Kosten

betragen. Die Beihilfeintensitdt kann bei Innovationsclustern in Férdergebieten nach Artikel 107 Absatz 3 Buch-
stabe a AEUV um 15 % und bei Innovationsclustern in Fordergebieten nach Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV
um 5 % erhoht werden.
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7. Fur den Betrieb von Innovationsclustern kénnen Betriebsbeihilfen gewéhrt werden. Dies ist flr einen Zeitraum von
bis zu zehn Jahren mdglich.

8. Beihilfefahige Kosten von Betriebsbeihilfen fiir Innovationscluster sind die Kosten fir Personal und Verwaltung
(einschlieBlich Gemeinkosten) fir

a) die Betreuung des Innovationsclusters zwecks Erleichterung der Zusammenarbeit, des Informationsaustauschs
und der Erbringung und Weiterleitung von spezialisierten und maBgeschneiderten Unterstiitzungsdienstleistun-
gen flr Unternehmen;

b) WerbemaBnahmen, die darauf abzielen, neue Unternehmen oder Einrichtungen zur Beteiligung am Innovations-
cluster zu bewegen und die Sichtbarkeit des Innovationsclusters zu erhéhen;

c) die Verwaltung der Einrichtungen des Innovationsclusters, die Organisation von Aus- und WeiterbildungsmaB-
nahmen, Workshops und Konferenzen zur Férderung des Wissensaustauschs, die Vernetzung und die trans-
nationale Zusammenarbeit.

9. Die Beihilfeintensitat von Betriebsbeihilfen darf im Gewahrungszeitraum héchstens 50 % der beihilfefahigen Ge-
samtkosten betragen.

Artikel 28 - Innovationsbeihilfen fiir KMU

1. Innovationsbeihilfen fir KMU sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und
von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in diesem Artikel und in Kapitel |
festgelegten Voraussetzungen erflillt sind.

2. Beihilfefahige Kosten sind:

a) Kosten fiir die Erlangung, die Validierung und Verteidigung von Patenten und anderen immateriellen Vermdgens-
werten;

b) Kosten fur die Abordnung hochqualifizierten Personals einer Einrichtung fiir Forschung und Wissensverbreitung
oder eines groBen Unternehmens fir Tatigkeiten im Bereich Forschung, Entwicklung oder Innovation in einer neu
geschaffenen Funktion innerhalb des begtinstigten KMU, wodurch jedoch kein anderes Personal ersetzt wird;

c) Kosten flir Innovationsberatungsdienste und innovationsunterstiitzende Dienste, einschlieBlich Diensten, die von
Einrichtungen fir Forschung und Wissensverbreitung, Forschungsinfrastrukturen, Erprobungs- und Versuchs-
infrastrukturen oder Innovationsclustern erbracht werden.

3. Die Beihilfeintensitat darf 50 % der beihilfefahigen Kosten nicht Uiberschreiten.

4. In dem besonderen Fall von Beihilfen fir Innovationsberatungsdienste und innovationsunterstiitzende Dienste kann
die Beihilfeintensitéat auf bis zu 100 % der beihilfefdhigen Kosten angehoben werden, sofern der Gesamtbetrag der
Beihilfe fur Innovationsberatungsdienste und innovationsunterstitzende Dienste innerhalb von drei Jahren nicht
mehr als 220 000 Euro pro Unternehmen betrégt.

Artikel 29 - Beihilfen fiir Prozess- und Organisationsinnovationen

1. Beihilfen fur Prozess- und Organisationsinnovationen sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem
Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in diesem
Artikel und in Kapitel | festgelegten Voraussetzungen erfllt sind.

2. Beihilfen fur groBe Unternehmen sind nur mit dem Binnenmarkt vereinbar, wenn diese bei der geférderten Téatigkeit
tatsdchlich mit KMU zusammenarbeiten und die beteiligten KMU mindestens 30 % der gesamten beihilfefédhigen
Kosten tragen.

3. Beihilfefadhige Kosten sind:
a) Personalkosten,

b) Kosten firr Instrumente, Ausriistung, Gebaude und Grundstiicke, soweit und solange sie fiir das Vorhaben ge-
nutzt werden,

c) Kosten fir Auftragsforschung, Wissen und unter Einhaltung des Arm’s-length-Prinzips von Dritten direkt oder in
Lizenz erworbene Patente,

d) zusétzliche Gemeinkosten und sonstige Betriebskosten (unter anderem fur Material, Bedarfsartikel und derglei-
chen), die unmittelbar durch das Vorhaben entstehen.

4. Die Beihilfeintensitat darf bei groBen Unternehmen hdchstens 15 % und bei KMU hdéchstens 50 % der beihilfe-
fahigen Kosten betragen.

Artikel 36 - Investitionsbeihilfen fiir den Umweltschutz einschlieBlich Dekarbonisierung

1. Investitionsbeihilfen flir den Umweltschutz einschlieBlich Beihilfen zur Verringerung und zum Abbau von Treib-
hausgasemissionen sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der
Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels
und des Kapitels | erflillt sind.

1a. Dieser Artikel gilt nicht fir MaBnahmen, fur die in den Artikeln 36a, 36b und 38 bis 48 spezifischere Vorschriften
festgelegt sind. Ebenso wenig gilt dieser Artikel fir Investitionen in Ausristungen, Maschinen und industrielle
Produktionsanlagen, die fossile Brennstoffe einschlieBlich Erdgas nutzen. Dies gilt unbeschadet der Méglichkeit,
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1b.

2a.

2b.

Beihilfen flur die Installation von Zusatzkomponenten zu gewédhren, durch die bestehende Anlagen, Maschinen
oder industrielle Produktionsanlagen umweltvertraglicher genutzt werden kdénnen; in diesem Fall darf die Investi-
tion weder zur Erhéhung der Produktionskapazitdt noch zu einem héheren Verbrauch fossiler Brennstoffe flihren.

Dieser Artikel gilt auch fur Investitionen in Ausristung und Maschinen, die Wasserstoff nutzen, und fir
Investitionen in Infrastruktur fir den Wasserstofftransport, soweit der genutzte bezichungsweise transportierte
Wasserstoff als erneuerbarer Wasserstoff einzustufen ist. Er gilt auch fir Investitionen in Ausristung und Ma-
schinen, die aus Wasserstoff gewonnene Brennstoffe nutzen, deren Energiegehalt aus erneuerbaren Energiequel-
len mit Ausnahme von Biomasse stammt und die nach den Methoden erzeugt wurden, die in der Richtlinie (EU)
2018/2001 und ihren Durchflihrungsrechtsakten oder delegierten Rechtsakten fir fliissige oder gasférmige er-
neuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs festgelegt sind.

Dieser Artikel gilt auch fir Beihilfen flr Investitionen in Anlagen, Ausristung und Maschinen, die strombasierten
Wasserstoff, der nicht als erneuerbarer Wasserstoff einzustufen ist, herstellen oder nutzen, und in gewidmete
Infrastruktur nach Artikel 2 Nummer 130 letzter Satz zum Transport von strombasiertem Wasserstoff, der nicht
als erneuerbarer Wasserstoff einzustufen ist, sofern nachgewiesen werden kann, dass der hergestellte, genutzte
beziehungsweise transportierte strombasierte Wasserstoff — ausgehend von einem Vergleichswert fir fossile
Brennstoffe von 94 g CO,-Aquivalent/MJ — tiber den gesamten Lebenszyklus zu Treibhausgaseinsparungen von
mindestens 70 % fihrt. Zur Bestimmung der Lebenszyklus-Treibhausgasemissionseinsparungen fiir die Zwecke
dieses Unterabsatzes werden die Treibhausgasemissionen, die bei der Erzeugung des fur die Wasserstoffherstel-
lung genutzten Stroms anfallen, anhand des Grenzkraftwerks in der Gebotszone bestimmt, in dem sich der Elek-
trolyseur in den Bilanzkreisabrechnungszeitintervallen befindet, in denen der Elektrolyseur Strom aus dem Netz
verbraucht.

In den in den Unterabséatzen 1 und 2 genannten Féllen darf wahrend der gesamten Lebensdauer der Investition
nur Wasserstoff, der die in diesen Unterabsdtzen genannten Voraussetzungen erflllt, genutzt, beférdert oder
gegebenenfalls hergestellt werden. Der Mitgliedstaat muss eine entsprechende verbindliche Zusage erhalten.

. Die Investition muss eine der nachstehenden Voraussetzungen erfillen:

a) Sie ermdglicht die Durchflihrung eines Vorhabens, das unabh&ngig von etwaigen verbindlichen nationalen
Normen, die strenger als die Unionsnormen sind, dazu fihrt, dass im Rahmen der Tétigkeiten des Beihilfeemp-
féngers der Umweltschutz Uber die geltenden Unionsnormen hinaus verbessert wird; bei Vorhaben bezlglich
oder im Zusammenhang mit gewidmeter Infrastruktur im Sinne des Artikels 2 Nummer 130 letzter Satz fur
Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fir Abwéarme oder flir CO, oder bei Vorhaben, die eine Anbindung an
Energieinfrastruktur flir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fiir Abwarme oder fiir CO, beinhalten, kann sich
die Verbesserung des Umweltschutzes auch aus den Tétigkeiten einer anderen an der Infrastrukturkette betei-
ligten Einheit ergeben; oder

b) sie ermdglicht die Durchfiihrung eines Vorhabens, das dazu fiihrt, dass im Rahmen der Téatigkeiten des Bei-
hilfeempfangers der Umweltschutz verbessert wird, ohne dass hierzu eine Verpflichtung durch entsprechende
Unionsnormen besteht; bei Vorhaben bezlglich oder im Zusammenhang mit gewidmeter Infrastruktur im Sinne
des Artikels 2 Nummer 130 letzter Satz fiir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, flir Abwérme oder fir CO,
oder bei Vorhaben, die eine Anbindung an Energieinfrastruktur fir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fir
Abwarme oder fur CO, beinhalten, kann sich die Verbesserung des Umweltschutzes auch aus den Tatigkeiten
einer anderen an der Infrastrukturkette beteiligten Einheit ergeben; oder

c) sie ermdglicht die Durchflihrung eines Vorhabens, das dazu fihrt, dass im Rahmen der Téatigkeiten des Bei-
hilfeempfangers der Umweltschutz Uber angenommene, aber noch nicht in Kraft getretene Unionsnormen
hinaus verbessert wird; bei Vorhaben bezliglich oder im Zusammenhang mit gewidmeter Infrastruktur im Sinne
des Artikels 2 Nummer 130 letzter Satz fiir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fir Abwérme oder fiir CO,
oder bei Vorhaben, die eine Anbindung an Energieinfrastruktur flir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fir
Abwarme oder flir CO, beinhalten, kann sich die Verbesserung des Umweltschutzes auch aus den Tatigkeiten
einer anderen an der Infrastrukturkette beteiligten Einheit ergeben.

Investitionen in die Abscheidung und den Transport von CO, mussen alle folgenden Voraussetzungen erfillen:

a) Abscheidung und/oder Transport von CO,, einschlieBlich einzelner Elemente der CCS- oder CCU-Kette, wer-
den in eine vollstdndige CCS- und/oder CCU-Kette integriert.

b) Der Kapitalwert (net present value — NPV) des Investitionsvorhabens ist wéhrend seiner Lebensdauer negativ.
Bei der Berechnung des NPV des Vorhabens werden die vermiedenen Kosten der CO,-Emissionen bertick-
sichtigt.

c) Beihilfeféhig sind ausschlieBlich die Investitionsmehrkosten, die sich aus der Abscheidung von CO, aus einer
CO, emittierenden Anlage (Industrieanlage oder Kraftwerk) oder direkt aus der Umgebungsluft sowie aus der
Pufferspeicherung und dem Transport abgeschiedener CO,-Emissionen ergeben.

Wenn die Beihilfe auf die Verringerung oder Vermeidung direkter Emissionen abzielt, darf sie nicht lediglich zur
Verlagerung der jeweiligen Emissionen von einem Wirtschaftszweig auf einen anderen fiihren, sondern muss ins-
gesamt eine Verringerung der betreffenden Emissionen bewirken; insbesondere wenn die Beihilfe auf die Ver-
ringerung der Treibhausgasemissionen abzielt, darf sie nicht lediglich zur Verlagerung dieser Emissionen von
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einem Wirtschaftszweig auf einen anderen fiihren, sondern muss insgesamt eine Verringerung dieser Emissionen
bewirken.

3. Fur Investitionen, die sicherstellen sollen, dass Unternehmen lediglich die geltenden Unionsnormen erfillen, dir-
fen keine Beihilfen gewahrt werden. Beihilfen, die Unternehmen in die Lage versetzen, bereits angenommene,
aber noch nicht in Kraft getretene Unionsnormen zu erfiillen, kdnnen nach diesem Artikel gewahrt werden, sofern
die Investition, flur die die Beihilfe gewahrt wird, spatestens 18 Monate vor Inkrafttreten der betreffenden Norm
durchgefiihrt und abgeschlossen wird.

4. Beihilfefdhig sind die Investitionsmehrkosten, die anhand eines Vergleichs der Kosten der Investition mit denen
des kontrafaktischen Szenarios, das heiBt ohne die Beihilfe, wie folgt ermittelt werden:

a) Besteht das kontrafaktische Szenario in der Durchfiihrung einer weniger umweltfreundlichen Investition, die
der Ublichen Geschéftspraxis in dem betreffenden Wirtschaftszweig oder fur die betreffende Tétigkeit ent-
spricht, so ergeben sich die beihilfefdhigen Kosten aus der Differenz zwischen den Kosten der durch die Bei-
hilfe geférderten Investition und den Kosten der weniger umweltfreundlichen Investition.

b) Besteht das kontrafaktische Szenario darin, dass dieselbe Investition zu einem spéateren Zeitpunkt getétigt
wird, so ergeben sich die beihilfefdhigen Kosten aus der Differenz zwischen den Kosten der durch die Beihilfe
gefdrderten Investition und dem Kapitalwert der Kosten der spéateren Investition, abgezinst auf den Zeitpunkt,
zu dem die geférderte Investition getatigt wiirde.

c) Besteht das kontrafaktische Szenario darin, dass bestehende Anlagen und Ausristung in Betrieb bleiben, so
ergeben sich die beihilfefdhigen Kosten aus der Differenz zwischen den Kosten der durch die Beihilfe gefor-
derten Investition und dem Kapitalwert der Investitionen in die Wartung, Reparatur und Modernisierung der
bestehenden Anlagen und Ausristung, abgezinst auf den Zeitpunkt, zu dem die geférderte Investition getatigt
wurde.

d) Bei Ausriistungen, die Leasingvereinbarungen unterliegen, ergeben sich die beihilfefdhigen Kosten aus der
Kapitalwert-Differenz zwischen dem Leasing der durch die Beihilfe geférderten Ausriistung und dem Leasing
der weniger umweltfreundlichen Ausristung, die ohne Beihilfe geleast wirde; die Leasingkosten umfassen
keine Kosten im Zusammenhang mit dem Betrieb der Ausriistung oder der Anlage (Brennstoffkosten, Versi-
cherung, Wartung, sonstige Verbrauchsguter), unabh&ngig davon, ob sie Bestandteil des Leasingvertrags sind.

In allen in Unterabsatz 1 Buchstabe a bis d aufgeflihrten Situationen besteht das kontrafaktische Szenario in einer
Investition mit vergleichbarer Produktionskapazitdt und Lebensdauer, die den bereits geltenden Unionsnormen
entspricht. Das kontrafaktische Szenario muss im Hinblick auf die rechtlichen Anforderungen, die Marktbedin-
gungen und die durch das EU-EHS-System geschaffenen Anreize glaubwirdig sein.

Handelt es sich bei der durch die Beihilfe geférderten Investition um die Installation einer Zusatzkomponente fir
eine bereits bestehende Anlage und gibt es keine weniger umweltfreundliche kontrafaktische Investition, so sind
die gesamten Investitionskosten beihilfeféhig.

Besteht die durch die Beihilfe geférderte Investition im Bau einer gewidmeten Infrastruktur im Sinne des Artikels 2
Nummer 130 letzter Satz flir Wasserstoff im Sinne des Absatzes 1b, fliir Abwarme oder fiir CO,, die erforderlich ist,
um den Umweltschutz gemaB den Absétzen 2 und 2a zu verbessern, so sind die gesamten Investitionskosten
beihilfefédhig. Kosten fir den Bau oder die Modernisierung von Speicheranlagen sind mit Ausnahme von Speicher-
anlagen fur erneuerbaren Wasserstoff und unter Absatz 1b Unterabsatz 2 fallenden Wasserstoff nicht beihilfe-
féhig.
Nicht direkt mit der Verbesserung des Umweltschutzes in Zusammenhang stehende Kosten sind nicht beihilfe-
féhig.

5. Die Beihilfeintensitat darf 40 % der beihilfefahigen Kosten nicht Giberschreiten. Fihrt die Investition, mit Ausnahme
von Investitionen, bei denen Biomasse genutzt wird, zu einer 100%igen Verringerung der direkten Treibhausgas-
emissionen, so darf die Beihilfeintensitat bis zu 50 % betragen.

6. Bei Investitionen im Zusammenhang mit CCS und/oder CCU darf die Beihilfeintensitdt hochstens 30 % der bei-
hilfefédhigen Kosten betragen.

7. Bei Beihilfen fir mittlere Unternehmen kann die Intensitdt um 10 Prozentpunkte, bei Beihilfen fur kleine Unterneh-
men um 20 Prozentpunkte erhéht werden.

8. Die Beihilfeintensitat kann bei Investitionen in Férdergebieten nach Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe a AEUV um
15 Prozentpunkte und bei Investitionen in Fordergebieten nach Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV um
5 Prozentpunkte erhdht werden.

9. Die Beihilfeintensitat kann bis zu 100 % der Investitionskosten betragen, wenn die Beihilfe im Rahmen einer
wettbewerblichen Ausschreibung gewahrt wird, die Uber die Vorgaben des Artikels 2 Nummer 38 hinaus alle
folgenden Voraussetzungen erfullt:

a) Die Gewahrung der Beihilfe erfolgt auf der Grundlage objektiver, eindeutiger, transparenter und diskriminie-
rungsfreier Beihilfeféahigkeits- und Auswabhlkriterien, die vorab festgelegt und mindestens sechs Wochen vor
Ablauf der Antragsfrist veroffentlicht werden, um einen wirksamen Wettbewerb zu ermdglichen.

b) Wéhrend der Durchfiihrung einer Regelung wird im Falle einer Ausschreibung, bei der alle Bieter Beihilfen
erhalten, die Ausgestaltung der Ausschreibung beispielsweise durch Verringerung von Mittelausstattung oder
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10.

11.

Volumen korrigiert, um bei den nachfolgenden Ausschreibungen einen wirksamen Wettbewerb wiederherzu-
stellen.

c) Nachtragliche Anpassungen des Ausschreibungsergebnisses (zum Beispiel anschlieBende Verhandlungen
Uber die Ergebnisse des Bietverfahrens) sind ausgeschlossen.

d) Mindestens 70 % der Auswahlkriterien, die insgesamt flr die Erstellung der Rangfolge der Angebote und
letztlich fir die Zuweisung der Beihilfen im Rahmen der wettbewerblichen Ausschreibung herangezogen wer-
den, missen anhand der Héhe der Beihilfe im Verhaltnis zum Beitrag des Vorhabens zu den Umweltzielen der
MaBnahme festgelegt werden; dabei kann es sich zum Beispiel um die pro zu erbringender Umweltschutz-
einheit beantragte Beihilfe handeln.

Alternativ zu den Absétzen 4 bis 9 darf der Beihilfebetrag nicht hdher sein als die Differenz zwischen den Inves-
titionskosten, die in direktem Zusammenhang mit der Verbesserung des Umweltschutzes stehen, und dem Be-
triebsgewinn der Investition. Der Betriebsgewinn wird im Voraus auf der Grundlage realistischer Projektionen von
den beihilfefdhigen Kosten abgezogen und im Nachhinein lber einen Ruckforderungsmechanismus Uberpriift.

Abweichend von Absatz 4 Unterabsatz 1 Buchstabe a bis d und Absatz 9 und 10 kénnen die beihilfefahigen
Kosten ohne Ermittlung eines kontrafaktischen Szenarios und ohne wettbewerbliche Ausschreibung festgelegt
werden. In diesem Fall sind die beihilfefdhigen Kosten die Investitionskosten, die in direktem Zusammenhang mit
einer Verbesserung des Umweltschutzes stehen, und die in den Absédtzen 5 bis 8 aufgeflihrten geltenden Bei-
hilfeintensitaten und Aufschldge werden um 50 % verringert.

Artikel 36b - Investitionsbeihilfen fiir den Erwerb sauberer oder emissionsfreier Fahrzeuge und die Nachriis-
tung von Fahrzeugen

1.

Investitionsbeihilfen flr den Erwerb sauberer oder emissionsfreier Fahrzeuge fir den StraBen-, Schienen-, Binnen-
schiffs- und Seeverkehr sowie fir die Nachristung von Fahrzeugen (mit Ausnahme von Luftfahrzeugen), damit
diese als saubere oder als emissionsfreie Fahrzeuge eingestuft werden kénnen, sind im Sinne des Artikels 107
Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV frei-
gestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels | erfillt sind.

. Beihilfen werden gewéhrt fir den Erwerb oder das flr einen Zeitraum von mindestens 12 Monaten erfolgende

Leasing von sauberen Fahrzeugen, die zumindest teilweise mit Strom oder Wasserstoff betrieben werden, oder
von emissionsfreien Fahrzeugen sowie flr die Nachriistung von Fahrzeugen, damit diese als saubere oder als
emissionsfreie Fahrzeuge eingestuft werden kdénnen.

. Beihilfefahig sind die folgenden Kosten:

a) bei Investitionen, die im Erwerb sauberer oder emissionsfreier Fahrzeuge bestehen, die Mehrkosten fir den
Erwerb des sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugs. Diese Mehrkosten entsprechen der Differenz zwischen
den Investitionskosten fiir den Erwerb des sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugs und den Investitionskosten
fir den Erwerb eines den bereits geltenden einschldgigen Unionsnormen entsprechenden Fahrzeugs derselben
Klasse, das ohne die Beihilfe erworben worden wére;

b) bei Investitionen, die im Leasing sauberer oder emissionsfreier Fahrzeuge bestehen, die Mehrkosten fir das
Leasing des sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugs. Diese Mehrkosten entsprechen der Differenz zwischen
dem Kapitalwert des Leasings des sauberen oder emissionsfreien Fahrzeugs und dem Kapitalwert des Leasings
eines den bereits geltenden einschldgigen Unionsnormen entsprechenden Fahrzeugs derselben Klasse, das
ohne die Beihilfe geleast worden wére. Bei der Bestimmung der beihilfefdhigen Kosten werden die mit dem
Betrieb des Fahrzeugs verbundenen Betriebskosten, unter anderem Energiekosten, Versicherungskosten und
Wartungskosten, nicht beriicksichtigt, unabhangig davon, ob sie im Leasingvertrag enthalten sind;

c) bei Investitionen, die darin bestehen, dass Fahrzeuge nachgeristet werden, damit diese als saubere oder als
emissionsfreie Fahrzeuge eingestuft werden kdnnen, die Investitionskosten in die Nachristung.

. Beihilfen nach diesem Artikel missen im Rahmen einer wettbewerblichen Ausschreibung gewéhrt werden, die tber

die Vorgaben des Artikels 2 Nummer 38 hinaus alle folgenden Voraussetzungen erfillt:

a) Die Gewahrung der Beihilfe erfolgt auf der Grundlage objektiver, eindeutiger, transparenter und diskriminie-
rungsfreier Beihilfefdhigkeits- und Auswahlkriterien, die vorab festgelegt und mindestens sechs Wochen vor
Ablauf der Antragsfrist verdffentlicht werden, um einen wirksamen Wettbewerb zu ermdglichen.

b) Wahrend der Durchfiihrung einer Regelung wird im Falle einer Ausschreibung, bei der alle Bieter Beihilfen er-
halten, die Ausgestaltung der Ausschreibung beispielsweise durch Verringerung von Mittelausstattung oder
Volumen korrigiert, um bei den nachfolgenden Ausschreibungen einen wirksamen Wettbewerb wiederherzustel-
len.

c) Nachtragliche Anpassungen des Ausschreibungsergebnisses (zum Beispiel anschlieBende Verhandlungen Uber
die Ergebnisse des Bietverfahrens) sind ausgeschlossen.

d) Mindestens 70 % der Auswabhlkriterien, die insgesamt fir die Erstellung der Rangfolge der Angebote und letzt-
lich fir die Zuweisung der Beihilfen im Rahmen der wettbewerblichen Ausschreibung herangezogen werden,
muissen anhand der Héhe der Beihilfe im Verhéltnis zum Beitrag des Vorhabens zu den Umweltzielen der MaB-
nahme festgelegt werden; dabei kann es sich zum Beispiel um die pro sauberem oder emissionsfreiem Fahrzeug
beantragte Beihilfe handeln.
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5. Wird die Beihilfe im Rahmen einer wettbewerblichen Ausschreibung gewéhrt, die die Voraussetzungen des Absat-
zes 4 erflllt, so darf die Beihilfeintensitét folgende Séatze nicht Ubersteigen:

a) 100 % der beihilfefahigen Kosten fir den Erwerb oder das Leasing emissionsfreier Fahrzeuge oder die Nach-
ristung von Fahrzeugen, damit diese als emissionsfreie Fahrzeuge eingestuft werden kénnen.

b) 80 % der beihilfefahigen Kosten flr den Erwerb oder das Leasing sauberer Fahrzeuge oder die Nachristung von
Fahrzeugen, damit sie als saubere Fahrzeuge eingestuft werden kénnen.

6. Abweichend von Absatz 4 kénnen Beihilfen auch ohne wettbewerbliche Ausschreibung gewéhrt werden, wenn die
Beihilfe auf der Grundlage einer Beihilferegelung gewéhrt wird.

In solchen Fallen darf die Beihilfeintensitat 20 % der beihilfefahigen Kosten nicht Uberschreiten. Bei emissionsfreien
Fahrzeugen kann die Beihilfeintensitdt um 10 Prozentpunkte erhdht werden; bei mittleren Unternehmen ist eine
Erhéhung um 20 Prozentpunkte und bei kleinen Unternehmen um 30 Prozentpunkte mdglich.

7. Abweichend von Absatz 4 kdnnen Beihilfen auch ohne wettbewerbliche Ausschreibung gewahrt werden, wenn sie
Unternehmen gewéhrt werden, die im Anschluss an eine offene, transparente und diskriminierungsfreie 6ffentliche
Ausschreibung einen &ffentlichen Dienstleistungsauftrag fur die Erbringung 6ffentlicher Personenverkehrsdienste
auf dem Land-, Schienen- oder Wasserweg erhalten haben, und sich ausschlieBlich auf den Erwerb sauberer oder
emissionsfreier Fahrzeuge beziehen, die fur die Erbringung der 6ffentlichen Personenverkehrsdienste im Rahmen
des &ffentlichen Dienstleistungsauftrags eingesetzt werden.

In diesem Fall darf die Beihilfeintensitat 40 % der beihilfefahigen Kosten nicht Gberschreiten. Bei emissionsfreien
Fahrzeugen kann die Beihilfeintensitat um 10 Prozentpunkte erhéht werden.

Artikel 41 - Investitionsbeihilfen zur Férderung von erneuerbaren Energien, von erneuerbarem Wasserstoff und
von hocheffizienter Kraft-Warme-Kopplung

1. Investitionsbeihilfen zur Férderung von erneuerbaren Energien, von erneuerbarem Wasserstoff und von hocheffi-
zienter Kraft-Wéarme-Kopplung, mit Ausnahme von Strom aus erneuerbarem Wasserstoff, sind im Sinne des Ar-
tikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3
AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels | erfillt sind.

1a. Investitionsbeihilfen flir Stromspeichervorhaben nach diesem Artikel sind von der Anmeldepflicht nach Artikel 108
Absatz 3 AEUV nur insoweit freigestellt, als sie flir kombinierte Vorhaben flir erneuerbare Energien und Speiche-
rung (nach dem Z&hler) gewahrt werden, bei denen beide Elemente Teile ein und derselben Investition sind oder
bei denen der Speicher an eine bestehende Anlage zur Erzeugung erneuerbarer Energie angeschlossen wird. Der
Speicher muss mindestens 75 % seiner jéhrlichen Energie aus der direkt angeschlossenen Anlage zur Erzeugung
erneuerbarer Energie beziehen. Im Hinblick auf die Priifung der Einhaltung der in Artikel 4 festgelegten Schwellen-
werte gelten alle Bestandteile einer Investition (Erzeugung und Speicherung) als Teile ein und desselben Vorha-
bens. Diese Regeln gelten entsprechend auch fir Warmespeicher, die direkt an eine Anlage zur Erzeugung er-
neuerbarer Energie angeschlossen sind.

2. Investitionsbeihilfen fir die Herstellung und Speicherung von Biokraftstoffen, fliissigen Biobrennstoffen, Biogas
(einschlieBlich Biomethan) und Biomasse-Brennstoffen sind nur dann von der Anmeldepflicht nach Artikel 108
Absatz 3 AEUV freigestellt, wenn die geférderten Kraftstoffe die Nachhaltigkeitskriterien und die Kriterien fir
Treibhausgaseinsparungen der Richtlinie (EU) 2018/2001 und der dazugehdrigen Durchfiihrungsrechtsakte oder
delegierten Rechtsakte erfiillen und aus den in Anhang IX der Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen hergestellt wer-
den. Der Speicher muss mindestens 75 % seiner jahrlichen Brennstoffe aus direkt angeschlossenen Anlagen zur
Erzeugung von Biokraftstoffen, flissigen Biobrennstoffen, Biogas (einschlieBlich Biomethan) und Biomasse-
Brennstoffen beziehen. Im Hinblick auf die Priifung der Einhaltung der in Artikel 4 dieser Verordnung festgelegten
Schwellenwerte gelten alle Bestandteile einer Investition (Herstellung und Speicherung) als Teile ein und dessel-
ben Vorhabens.

3. Investitionsbeihilfen fur die Erzeugung von Wasserstoff sind nur dann von der Anmeldepflicht nach Artikel 108
Absatz 3 AEUV freigestellt, wenn sie fir Anlagen gewahrt werden, die ausschlieBlich erneuerbaren Wasserstoff
erzeugen. Bei Vorhaben im Bereich des erneuerbaren Wasserstoffs, die einen Elektrolyseur und eine oder mehrere
Einheiten zur Erzeugung erneuerbarer Energien nach einem einzigen Netzanschlusspunkt beinhalten, darf die
Kapazitat des Elektrolyseurs die Gesamtkapazitat der Einheiten zur Erzeugung erneuerbarer Energien nicht Gber-
schreiten. Die Investitionsbeihilfe kann sich auf gewidmete Infrastruktur fiir die Ubertragung oder Verteilung von
erneuerbarem Wasserstoff sowie auf Speicheranlagen fir erneuerbaren Wasserstoff erstrecken.

4. Investitionsbeihilfen fir hocheffiziente KWK-Blécke sind von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV
nur insoweit freigestellt, als sie im Sinne der Richtlinie 2012/27/EU oder spateren Rechtsvorschriften, die diesen
Rechtsakt ganz oder teilweise ersetzen, im Vergleich zur getrennten Erzeugung von Wérme und Strom insgesamt
Priméarenergieeinsparungen bewirken. Investitionsbeihilfen flir Vorhaben zur Strom- oder Warmespeicherung, die
direkt mit hocheffizienter Kraft-Warme-Kopplung auf der Grundlage erneuerbarer Energien verbunden sind, sind
unter den Voraussetzungen des Absatzes 1a dieses Artikels von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3
AEUV freigestellt.

4a. Investitionsbeihilfen flr hocheffiziente Kraft-Warme-Kopplung sind nur dann von der Anmeldepflicht nach Arti-
kel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, wenn sie nicht fur mit fossilen Brennstoffen betriebene KWK-Anlagen be-
stimmt sind; dies gilt jedoch nicht fur mit Erdgas betriebene KWK-Anlagen, die gemaB Nummer 4.30 des An-
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hangs 1 der Delegierten Verordnung (EU) 2021/2139 der Kommission einen Beitrag zu den Klimazielen fur 2030
und 2050 leisten.

5. Investitionsbeihilfen werden fir neu installierte oder modernisierte Kapazitdten gewahrt. Der Beihilfebetrag ist
unabhéangig von der Produktionsleistung.

6. Die gesamten Investitionskosten sind beihilfefédhig.
7. Die Beihilfeintensitat betragt héchstens

a) 45 % der beihilfefahigen Kosten fiir Investitionen in die Erzeugung erneuerbarer Energien, einschlieBlich In-
vestitionen in Warmepumpen, die die Anforderungen des Anhangs VII der Richtlinie 2018/2001 erfillen, in
erneuerbaren Wasserstoff und hocheffiziente Kraft-Warme-Kopplung auf der Grundlage erneuerbarer Ener-
gien;

b) 30 % der beihilfefahigen Kosten bei allen anderen unter diesen Artikel fallenden Investitionen.

8. Bei Beihilfen fir kleine Unternehmen kann die Intensitat um 20 Prozentpunkte, bei Beihilfen fir mittlere Unterneh-
men um 10 Prozentpunkte erhéht werden.

9. [entfallen]

10. Die Beihilfeintensitat kann bis zu 100 % der beihilfefahigen Kosten betragen, wenn die Beihilfe im Rahmen einer
wettbewerblichen Ausschreibung gewaéahrt wird, die Gber die Vorgaben des Artikels 2 Nummer 38 hinaus alle
folgenden Voraussetzungen erfillt:

a) Die Gewahrung der Beihilfe erfolgt auf der Grundlage objektiver, eindeutiger, transparenter und diskriminie-
rungsfreier Beihilfefahigkeits- und Auswabhlkriterien, die vorab festgelegt und mindestens sechs Wochen vor
Ablauf der Antragsfrist verdffentlicht werden, um einen wirksamen Wettbewerb zu ermdglichen.

b) Wéhrend der Durchfiihrung einer Regelung wird im Falle einer Ausschreibung, bei der alle Bieter Beihilfen
erhalten, die Ausgestaltung der Ausschreibung beispielsweise durch Verringerung von Mittelausstattung oder
Volumen Kkorrigiert, um bei den nachfolgenden Ausschreibungen einen wirksamen Wettbewerb wiederherzu-
stellen.

c) Nachtragliche Anpassungen des Ausschreibungsergebnisses (zum Beispiel anschlieBende Verhandlungen
Uber die Ergebnisse des Bietverfahrens oder die Zuteilung) sind ausgeschlossen.

d) Mindestens 70 % der Auswahlkriterien, die insgesamt flr die Erstellung der Rangfolge der Angebote und
letztlich fir die Zuweisung der Beihilfen im Rahmen der wettbewerblichen Ausschreibung herangezogen wer-
den, missen anhand der Héhe der Beihilfe pro Einheit der Kapazitat fiir die Erzeugung von erneuerbarer
Energie oder fir die Erzeugung von Energie durch hocheffiziente Kraft-Warme-Kopplung definiert werden.

Artikel 49 - Beihilfen fiir Studien und Beratungsleistungen in den Bereichen Umweltschutz und Energie

1. Beihilfen fiir Studien oder Beratungsleistungen, einschlielich Energieaudits, die sich unmittelbar auf nach diesem
Abschnitt beihilfefahige Investitionen beziehen, sind im Sinne des Artikels 107 Absatz 3 AEUV mit dem Binnen-
markt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Vorausset-
zungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels | erflillt sind.

2. Betrifft die gesamte Studie oder Beratungsleistung Investitionen, die nach diesem Abschnitt beihilfeféhig sind, so
sind die Kosten flr die Studie oder die Beratungsleistung beihilfefahig. Betrifft nur ein Teil der Studie oder Bera-
tungsleistung Investitionen, die nach diesem Abschnitt beihilfefahig sind, so sind die Kosten fir den Teil der
Studie oder der Beratungsleistung, der sich auf diese Investitionen bezieht, beihilfefahig.

2a. Die Beihilfe wird unabhangig davon gewéhrt, ob auf die Ergebnisse der Studie oder der Beratungsleistung eine
Investition folgt, die nach diesem Abschnitt beihilfeféhig ist.

3. Die Beihilfeintensitat darf 60 % der beihilfefahigen Kosten nicht Gberschreiten.

4. Bei Studien oder Beratungsleistungen im Auftrag kleiner Unternehmen kann die Beihilfeintensitat um 20 Prozent-
punkte, bei Studien oder Beratungsleistungen im Auftrag mittlerer Unternehmen um 10 Prozentpunkte erhoht
werden.

5. Keine Beihilfen werden flr Energieaudits gewahrt, die durchgefiihrt werden, um der Richtlinie 2012/27/EU nach-
zukommen, es sei denn, das Energieaudit wird zuséatzlich zu dem mit der Richtlinie verbindlich vorgeschriebenen
Energieaudit durchgefihrt.

4 Begriffsbestimmungen
Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen nach Artikel 2 AGVO: [...]
Begriffsbestimmungen fiir Beihilfen fiir Forschung und Entwicklung und Innovation

83. ,Einrichtung fiir Forschung und Wissensverbreitung“: Einrichtungen wie Hochschulen oder Forschungsinstitute,
Technologietransfer-Einrichtungen, Innovationsmittler, forschungsorientierte physische oder virtuelle Koopera-
tionseinrichtungen, unabhéngig von ihrer Rechtsform (&6ffentlich-rechtlich oder privatrechtlich) oder Finanzie-
rungsweise, deren Hauptaufgabe darin besteht, unabhéngige Grundlagenforschung, industrielle Forschung oder
experimentelle Entwicklung zu betreiben oder die Ergebnisse solcher Tétigkeiten durch Lehre, Verdffentlichung
oder Wissenstransfer zu verbreiten. Ubt eine solche Einrichtung auch wirtschaftliche Tatigkeiten aus, muss sie
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84.

85.

86.

87.

88.

89.
90.

90a.

91.

92.

Uber deren Finanzierung, Kosten und Erlése getrennt Buch fihren. Unternehmen, die beispielsweise als Anteils-
eigner oder Mitglied bestimmenden Einfluss auf eine solche Einrichtung ausiben kénnen, darf kein bevorzugter
Zugang zu den von ihr erzielten Forschungsergebnissen gewéahrt werden.

»,Grundlagenforschung“: experimentelle oder theoretische Arbeiten, die in erster Linie dem Erwerb neuen Grund-
lagenwissens ohne erkennbare direkte kommerzielle Anwendungsmaéglichkeiten dienen;

sindustrielle Forschung“: planmaBiges Forschen oder kritisches Erforschen zur Gewinnung neuer Kenntnisse und
Fertigkeiten mit dem Ziel, in beliebigen Bereichen, Technologien, Branchen oder Wirtschaftszweigen (unter an-
derem digitale Branchen und Technologien wie Hochleistungsrechnen, Quantentechnologien, Blockchain-Tech-
nologien, kinstliche Intelligenz, Cybersicherheit, Big Data und Cloud-Technologien) neue oder erheblich verbes-
serte Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen einschlieBlich digitaler Produkte, Verfahren oder Dienstleistun-
gen zu entwickeln.

Hierzu zahlen auch die Entwicklung von Teilen komplexer Systeme und unter Umstinden auch der Bau von
Prototypen in einer Laborumgebung oder in einer Umgebung mit simulierten Schnittstellen zu bestehenden
Systemen sowie von Pilotlinien, wenn dies fiir die industrielle Forschung und insbesondere die Validierung von
technologischen Grundlagen notwendig ist;

-experimentelle Entwicklung“: Erwerb, Kombination, Gestaltung und Nutzung vorhandener wissenschaftlicher,
technischer, wirtschaftlicher und sonstiger einschlagiger Kenntnisse und Fertigkeiten mit dem Ziel, in beliebigen
Bereichen, Technologien, Branchen oder Wirtschaftszweigen (unter anderem digitale Branchen und Technolo-
gien wie Hochleistungsrechnen, Quantentechnologien, Blockchain-Technologien, kiinstliche Intelligenz, Cyber-
sicherheit, Big Data und Cloud-Technologien) neue oder verbesserte Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen
einschlieBlich digitaler Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen zu entwickeln. Dazu z&hlen zum Beispiel auch
Tétigkeiten zur Konzeption, Planung und Dokumentation neuer Produkte, Verfahren und Dienstleistungen.

Die experimentelle Entwicklung kann die Entwicklung von Prototypen, DemonstrationsmaBnahmen, Pilotprojekte
sowie die Erprobung und Validierung neuer oder verbesserter Produkte, Verfahren und Dienstleistungen in einem
fur die realen Einsatzbedingungen représentativen Umfeld umfassen, wenn das Hauptziel dieser MaBnahmen
darin besteht, im Wesentlichen noch nicht feststehende Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen weiter zu
verbessern. Die experimentelle Entwicklung kann die Entwicklung von kommerziell nutzbaren Prototypen und
Pilotprojekten einschlieBen, wenn es sich dabei zwangslaufig um das kommerzielle Endprodukt handelt und
dessen Herstellung allein fir Demonstrations- und Validierungszwecke zu teuer wére.

Die experimentelle Entwicklung umfasst keine routineméBigen oder regelmaBigen Anderungen an bestehenden
Produkten, Produktionslinien, Produktionsverfahren, Dienstleistungen oder anderen laufenden betrieblichen Pro-
zessen, selbst wenn diese Anderungen Verbesserungen darstellen sollten;

»Durchflihrbarkeitsstudie“: Bewertung und Analyse des Potentials eines Vorhabens mit dem Ziel, die Entschei-
dungsfindung durch objektive und rationale Darlegung seiner Starken und Schwéchen sowie der mit ihm ver-
bundenen Mdglichkeiten und Gefahren zu erleichtern und festzustellen, welche Ressourcen fir seine Durchfiih-
rung erforderlich waren und welche Erfolgsaussichten das Vorhaben hatte;

»Personalkosten”: Kosten flir Forscher, Techniker und sonstiges Personal, soweit diese flir das betreffende Vor-
haben beziehungsweise die betreffende Tatigkeit eingesetzt werden;

[gestrichen]

»,Wirksame Zusammenarbeit®: arbeitsteilige Zusammenarbeit von mindestens zwei unabhangigen Partnern mit
Blick auf einen Wissens- oder Technologieaustausch oder auf ein gemeinsames Ziel, wobei die Partner den
Gegenstand des Verbundprojekts gemeinsam festlegen, einen Beitrag zu seiner Durchflihrung leisten und seine
Risiken und Ergebnisse teilen. Die Gesamtkosten des Vorhabens kénnen von einem oder mehreren Partnern
getragen werden, so dass andere Partner von den finanziellen Risiken des Vorhabens befreit sind. Auftrags-
forschung und die Erbringung von Forschungsleistungen gelten nicht als Formen der Zusammenarbeit;

»Nicht verteidigungsbezogene Anwendungen®: fir die Zwecke des Artikels 25e Anwendungen in anderen Pro-
dukten als den Verteidigungsguitern, die im Anhang der Richtlinie 2009/43/EG des Européischen Parlaments und
des Rates aufgeflihrt sind;

»Forschungsinfrastruktur”: Einrichtungen, Ressourcen und damit verbundene Dienstleistungen, die von Wissen-
schaftlern fur die Forschung auf ihrem jeweiligen Gebiet genutzt werden; unter diese Definition fallen Geréte und
Instrumente flr Forschungszwecke, wissensbasierte Ressourcen wie Sammlungen, Archive oder strukturierte
wissenschaftliche Informationen, Infrastrukturen der Informations- und Kommunikationstechnologie wie GRID-
Netze, Rechner, Software und Kommunikationssysteme sowie sonstige besondere Einrichtungen, die fir die
Forschung unverzichtbar sind. Solche Forschungsinfrastrukturen kdnnen nach Artikel 2 Buchstabe a der Ver-
ordnung (EG) Nr. 723/2009 des Rates vom 25. Juni 2009 Uber den gemeinschaftlichen Rechtsrahmen fiir ein
Konsortium fir eine européische Forschungsinfrastruktur (ERIC) ,an einem einzigen Standort angesiedelt“ oder
sverteilt” (ein organisiertes Netz von Ressourcen) sein;

sInnovationscluster”: Einrichtungen oder organisierte Gruppen von unabhéngigen Partnern (zum Beispiel inno-
vative Unternehmensneugriindungen, kleine, mittlere und groBe Unternehmen, Einrichtungen fiir Forschung und
Wissensverbreitung, Forschungsinfrastrukturen, Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen, Zentren fur digitale
Innovation, gemeinnutzige Einrichtungen sowie andere miteinander verbundene Wirtschaftsbeteiligte), die bei-
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93.

94.

95.

96.

97.

98.

98a.

spielsweise durch digitale Mittel, die gemeinsame Nutzung und/oder Férderung der gemeinsamen Nutzung von
Anlagen, den Austausch von Wissen und Know-how und durch einen wirksamen Beitrag zum Wissenstransfer,
zur Vernetzung, Informationsverbreitung und Zusammenarbeit unter den Unternehmen und anderen Einrichtun-
gen des Innovationsclusters die Innovationstatigkeit und neue Arten der Zusammenarbeit anregen sollen. Zen-
tren fUr digitale Innovation, einschlieBlich europdischer Zentren fir digitale Innovation, die im Rahmen des mit der
Verordnung (EU) 2021/694 des Européischen Parlaments und des Rates aufgestellten zentral verwalteten Pro-
gramms ,Digitales Europa“ finanziert werden, sollen die umfassende Nutzung digitaler Technologien wie kiinst-
liche Intelligenz, Cloud- und Edge-Computing sowie Hochleistungsrechnen und Cybersicherheit durch die In-
dustrie (insbesondere KMU) und 6ffentliche Einrichtungen vorantreiben. Zentren fur digitale Innovation kénnen
als Innovationscluster fur die Zwecke der vorliegenden Verordnung eingestuft werden;

shochqualifiziertes Personal”: Personal mit Hochschulabschluss und mindestens funf Jahren einschlégiger Be-
rufserfahrung, zu der auch eine Promotion zdhlen kann;

sInnovationsberatungsdienste”: Beratung, Unterstiitzung oder Schulung in den Bereichen Wissenstransfer, Er-
werb, Schutz oder Verwertung immaterieller Vermdgenswerte sowie Anwendung von Normen und Vorschriften,
in denen diese verankert sind, sowie Beratung, Unterstlitzung und Schulung hinsichtlich der Einfihrung oder
Nutzung innovativer Technologien und Ldsungen (einschlieBlich digitaler Technologien und Lésungen);

sInnovationsunterstiitzende Dienste”: Bereitstellung von Bluroflachen, Datenbanken, Cloud- und Datenspeicher-
diensten, Bibliotheken, Marktforschung, Laboratorien, Gltezeichen, Erprobungen, Versuchen und Zertifizierung
oder anderer damit verbundener Dienste, einschlieBlich solcher, die durch Einrichtungen fur Forschung und
Wissensverbreitung, Forschungsinfrastrukturen, Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen oder Innovationsclus-
ter erbracht werden, zum Zweck der Entwicklung effizienterer oder technologisch anspruchsvollerer Produkte,
Verfahren oder Dienstleistungen, einschlieBlich der Umsetzung innovativer Technologien und Ldsungen (auch
digitaler Technologien und L&sungen);

»,Organisationsinnovation“: Anwendung neuer Organisationsmethoden auf Ebene des Unternehmens (auf Kon-
zernebene in dem jeweiligen Wirtschaftszweig im EWR), im Bereich der Arbeitsablaufe oder der Geschéftsbezie-
hungen eines Unternehmens, beispielsweise durch die Nutzung neuer oder innovativer digitaler Technologien.
Nicht als Organisationsinnovation angesehen werden Anderungen, die auf bereits in dem Unternehmen ange-
wandten Organisationsmethoden beruhen, Anderungen in der Managementstrategie, Fusionen und Ubernah-
men, die Einstellung der Anwendung eines Arbeitsablaufs, einfache Ersatz- oder Erweiterungsinvestitionen, allein
aus Verdnderungen bei den Faktorpreisen resultierende Anderungen, neue Kundenausrichtung, Lokalisierung,
regelméaBige, saisonale oder sonstige zyklische Verdnderungen sowie der Handel mit neuen oder erheblich ver-
besserten Produkten;

»Prozessinnovation“: Anwendung einer neuen oder wesentlich verbesserten Methode fiir die Produktion oder die
Erbringung von Leistungen einschlieBlich wesentlicher Anderungen in Bezug auf Technik, Ausriistung oder Soft-
ware auf Ebene des Unternehmens (auf Konzernebene in dem jeweiligen Wirtschaftszweig im EWR), beispiels-
weise durch die Nutzung neuer oder innovativer digitaler Technologien oder L&sungen. Nicht als Prozessinno-
vationen angesehen werden geringfiigige Anderungen oder Verbesserungen, der Ausbau der Produktions- oder
Dienstleistungskapazitdten durch zusétzliche Herstellungs- oder Logistiksysteme, die den bereits verwendeten
sehr &hnlich sind, die Einstellung eines Arbeitsablaufs, einfache Ersatz- oder Erweiterungsinvestitionen, allein
aus Veranderungen bei den Faktorpreisen resultierende Anderungen, neue Kundenausrichtung, Lokalisierung,
regelméaBige, saisonale und sonstige zyklische Verdnderungen sowie der Handel mit neuen oder erheblich ver-
besserten Produkten;

~Abordnung“: die voriibergehende Beschéftigung von Personal bei einem Beihilfeempfénger, wobei das Perso-
nal das Recht hat, anschlieBend zu seinem vorherigen Arbeitgeber zuriickzukehren;

»Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen®: Einrichtungen, Ausrlstung, Kapazitdten und Ressourcen wie Pr{f-
sténde, Pilotlinien, Demonstrationsanlagen, Erprobungseinrichtungen oder Reallabore und damit zusammenhan-
gende unterstltzende Dienste, die Gberwiegend von Unternehmen, insbesondere KMU, genutzt werden, die
Fortschritte durch industrielle Forschung und experimentelle Entwicklung anstreben und bei der Erprobung
und Versuchen Unterstiitzung suchen, um neue oder verbesserte Produkte, Verfahren oder Dienste zu entwi-
ckeln und Technologien zu erproben und hochzuskalieren. Der Zugang zu aus 6ffentlichen Mitteln finanzierten
Erprobungs- und Versuchsinfrastrukturen muss mehreren Nutzern offenstehen und auf transparente und dis-
kriminierungsfreie Weise und zu marktlblichen Bedingungen gewahrt werden. Erprobungs- und Versuchsinfra-
strukturen werden zuweilen auch als Technologieinfrastrukturen bezeichnet;

Begriffsbestimmungen fiir Umweltschutzbeihilfen

101. ,Umweltschutz“: jede MaBnahme oder Aktivitét, die darauf abzielt, eine Umweltverschmutzung, negative Aus-

wirkung auf die Umwelt oder sonstige Beeintrachtigung der physischen Umgebung (einschlieBlich Luft, Wasser
und Boden), von Okosystemen oder natiirlichen Ressourcen durch menschliche Tatigkeiten zu verringern oder
einer solchen vorzubeugen, das Risiko einer solchen Beeintrdchtigung zu vermindern, die Biodiversitat zu
schitzen oder wiederherzustellen oder eine effizientere Nutzung natlrlicher Ressourcen (zum Beispiel durch
EnergiesparmaBnahmen, die Nutzung erneuerbarer Energiequellen und andere Techniken zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen und anderer Schadstoffe) sowie den Ubergang zu Modellen der Kreislaufwirtschaft
mit Blick auf eine geringere Inanspruchnahme von Primérrohstoffen und héhere Effizienz zu férdern; dies
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schlieBt auch KlimaschutzmaBnahmen und MaBnahmen ein, die es erméglichen, sich besser an Auswirkungen
des Klimawandels anzupassen und dagegen zu wappnen;

102. ,Unionsnorm*:

a) eine verbindliche Unionsnorm fiir das von einzelnen Unternehmen zu erreichende Umweltschutzniveau, nicht
jedoch auf Ebene der Union geltende Normen oder festgelegte Ziele, die flr Mitgliedstaaten, aber nicht fur
einzelne Unternehmen verbindlich sind, oder

b) die Verpflichtung, die besten verfliigbaren Techniken (BVT) im Sinne der Richtlinie 2010/75/EU des Europa-
ischen Parlaments und des Rates einzusetzen und sicherzustellen, dass die Emissionswerte nicht iber den
Werten liegen, die aus dem Einsatz der BVT resultieren wirden; sofern in Durchfihrungsrechtsakten zur
Richtlinie 2010/75/EU oder zu anderen anwendbaren Richtlinien mit den BVT assoziierte Emissionswerte
festgelegt wurden, gelten diese Werte flr die Zwecke dieser Verordnung; wenn diese Werte als Bandbreiten
ausgedrlckt werden, ist der Wert, bei dem die mit den BVT assoziierten Emissionswerte fiir das betreffende
Unternehmen zuerst erreicht werden, anwendbar;

[..]
102f. ,sauberes Fahrzeug“:

a) in Bezug auf leichte Nutzfahrzeuge: ein sauberes Fahrzeug im Sinne des Artikels 4 Nummer 4 Buchstabe a
der Richtlinie 2009/33/EG des Européischen Parlaments und des Rates,

b) in Bezug auf schwere Nutzfahrzeuge:

— bis zum 31. Dezember 2025: ein emissionsarmes schweres Nutzfahrzeug im Sinne des Artikels 3 Num-
mer 12 der Verordnung (EU) 2019/1242 des Européischen Parlaments und des Rates,

— bis zum 31. Dezember 2025: ein sauberes Fahrzeug im Sinne des Artikels 4 Nummer 4 Buchstabe b der
Richtlinie 2009/33/EG, das nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2019/1242 fallt,

c) in Bezug auf Binnenschiffe:

— ein Binnenschiff fir den Personenverkehr mit Hybrid- oder Zweistoffmotor, das im Normalbetrieb mindes-
tens 50 % seiner Energie aus Kraftstoffen, die keine direkten CO,-Auspuffemissionen verursachen, oder
Batteriestrom bezieht,

— ein Binnenschiff flir den Guterverkehr, dessen direkte CO,-Auspuffemissionen pro Tonnenkilometer
(g COo/tkm) nach der Berechnung (beziehungsweise bei neuen Schiffen der Schatzung) anhand des
Energieeffizienz-Betriebsindikators (EEOI) der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation 50 % unter
dem durchschnittlichen Bezugswert fiir CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge (Fahrzeugunter-
gruppe 5-LH) nach Artikel 11 der Verordnung (EU) 2019/1242 liegen,

d) in Bezug auf Seeschiffe:

— ein fir den Personen- und Guterverkehr, fir den Hafenbetrieb oder flr Hilfstatigkeiten eingesetztes See-
und Kustenschiff i) mit Hybrid- oder Zweistoffmotor, das im Normalbetrieb auf See oder im Hafen min-
destens 25 % seiner Energie aus Kraftstoffen, die keine direkten CO,-Auspuffemissionen verursachen,
oder Batteriestrom bezieht, oder ii) dessen Kennwert nach dem Energieeffizienzindex (EEDI) der Interna-
tionalen Seeschifffahrtsorganisation 10 % unter den am 1. April 2022 geltenden EEDI-Anforderungen liegt
und das mit Kraftstoffen betrieben werden kann, die keine direkten CO,-Auspuffemissionen bewirken
oder aus erneuerbaren Energiequellen erzeugt werden,

— ein See- oder Kistenschiff flir den Frachtverkehr, das ausschlieBlich fiir Kiisten- und Kurzstreckensee-
verkehrsdienste eingesetzt wird, die eine Verlagerung derzeitigen Guiterverkehrs vom Landweg auf den
Seeweg ermoglichen, und dessen direkte CO»-Auspuffemissionen gemaB der Berechnung anhand des
EEDI 50 % unter dem nach Artikel 11 der Verordnung (EU) 2019/1242 ver&ffentlichten durchschnittlichen
Bezugswert fiir CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge (Fahrzeuguntergruppe 5-LH) liegen,

e) in Bezug auf Schienenfahrzeuge: Schienenfahrzeuge, die keine direkten CO,-Auspuffemissionen verursa-
chen, wenn sie auf Schienen mit der erforderlichen Infrastruktur betrieben werden, und die einen herkdmm-
lichen Motor einsetzen, wenn eine solche Infrastruktur nicht verfigbar ist (Zweikrafttriebwagen);

102g. ,,emissionsfreies Fahrzeug“:

a) in Bezug auf zwei- oder dreirddrige und vierrddrige Fahrzeuge: ein unter die Verordnung (EU) Nr. 168/2013
des Européischen Parlaments und des Rates fallendes Fahrzeug, das nach einer gemaB den in Artikel 24 und
Anhang V der genannten Verordnung festgelegten Anforderungen durchgeflihrten Emissionsprifung keine
CO,-Auspuffemissionen verursacht,

b) in Bezug auf leichte Nutzfahrzeuge: ein Fahrzeug der Klasse M1, M2 oder N1, fir das eine gemaB den
Anforderungen der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission durchgefiihrte Emissionsprifung keine
CO,-Auspuffemissionen ergeben hat,

c) in Bezug auf schwere Nutzfahrzeuge: ein emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug im Sinne des Artikels 4
Nummer 5 der Richtlinie 2009/33/EG,

d) in Bezug auf Binnenschiffe: ein fir den Personen- oder Guterverkehr eingesetztes Binnenschiff ohne direkte
CO.,-Auspuff-/Abgasemissionen,
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e) in Bezug auf Seeschiffe: ein fir den Personen- oder Guterverkehr, den Hafenbetrieb oder Hilfstatigkeiten
eingesetztes See- oder Kustenschiff, das keine direkten CO,-Auspuffemissionen verursacht,

f) in Bezug auf Schienenfahrzeuge: Schienenfahrzeuge, die keine direkten CO,-Auspuffemissionen verursa-
chen;

102h. ,,Fahrzeug®: jede der folgenden Fahrzeugarten:

a) ein StraBenfahrzeug der Klasse M1, M2, N1, M3, N2, N3 oder L,

b) ein flr den Personen- oder Giterverkehr eingesetztes Binnen-, See- oder Kiistenschiff,
c) Schienenfahrzeuge,

d) Luftfahrzeuge;

103. ,Energieeffizienz“: Energieeffizienz im Sinne des Artikels 2 Nummer 4 der Richtlinie 2012/27/EU des Europa-

[.]

ischen Parlaments und des Rates;

107. ,hocheffiziente Kraft-Warme-Kopplung®“: KWK, die die Kriterien des Artikels 2 Nummer 34 der Richtlinie

2012/27/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur Energieeffizienz, zur An-
derung der Richtlinien 2009/125/EG und 2010/30/EU und zur Aufhebung der Richtlinien 2004/8/EG und
2006/32/EG (13) erfullt;

108. ,Kraft-Warme-Kopplung“ oder ,KWK*: Kraft-Warme-Kopplung im Sinne des Artikels 2 Nummer 30 der Richt-

linie 2012/27/EU;"

108a. ,erneuerbare Kraft-Warme-Kopplung“: Kraft-Warme-Kopplung, bei der zu 100 % Energie aus erneuerbaren

Quellen fur die Warme- und Stromerzeugung genutzt wird;

108b. ,Warmepumpe*“: eine Maschine, ein Gerat oder eine Anlage, die die Warmeenergie der natirlichen Umgebung

(wie Luft, Wasser oder Boden) auf Gebdude oder industrielle Anlagen Ubertragt, indem sie den natirlichen
Warmestrom so umkehrt, dass dieser von einem Ort tieferer Temperatur zu einem Ort hoherer Temperatur
flieBt. Bei reversiblen Warmepumpen kann auch die Warme von dem Gebaude an die natiirliche Umgebung
abgegeben werden;

109. ,Energie aus erneuerbaren Quellen“ oder ,erneuerbare Energie“: Energie aus erneuerbaren Quellen im Sinne

des Artikels 2 Nummer 1 der Richtlinie (EU) 2018/2001, die in Anlagen erzeugt wird, in denen ausschlieBlich
erneuerbare Energiequellen eingesetzt werden, sowie bezogen auf den Heizwert der Anteil der Energie, der aus
erneuerbaren Energiequellen in Hybridanlagen, die auch konventionelle Energiequellen einsetzen, erzeugt wird;
dies schlieBt Strom aus erneuerbaren Energiequellen ein, der zum Aufflillen von nach dem Zahler angeschlos-
senen Speichersystemen (die mit der Anlage zur Erzeugung erneuerbarer Energien oder zusétzlich dazu instal-
liert wurden) genutzt wird, aber nicht den Strom, der als Ergebnis der Speicherung in Speichersystemen ge-
wonnen wird;
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